Anlage 1

STELLUNGNAHME DER STADT FRIEDBERG (HESSEN)

Planfeststellungsverfahren nach § 18 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) i. V. m. 8§ 73 ff.
Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) und 8§ 1 ff. Planungssicherstellungsgesetz (PlanSiG)
fur die S-Bahn Rhein-Main, S-Bahn-Linie S 6, 2. Baustufe (Bad Vilbel bis Friedberg); 2.
Plandnderung

Die Stellungnahmen aus dem Jahr 2011 zur 1. Offenlage und dem Erérterungstermin im Jahr 2017
werden weiterhin aufrechterhalten. Die nachfolgende Stellungnahme bezieht sich daher auf wesentliche
Anderungen der Offenlage zur 2. Plananderung der Planfeststellungsunterlagen (Anhérung 22.11.2022
bis 21.12.2022, AuRerungsfrist bis zum 21.02.2023).

Aufgrund der Beteiligung vor dem Jahreswechsel 2022/2023 sowie der notwendigen Zustimmung und
Beteiligung der stadtischen Gremien, wird diese Stellungnahme nach dem Ende der AuRerungsfrist am
21. Februar 2023 eingereicht. Die Stadtverordnetenversammlung der Stadt Friedberg tagt in Ihrer ersten
Sitzung am 23. Februar 2023.

Im Vorfeld wurde das Regierungsprasidium Darmstadt, Dezernat 111 33.1, Wilhelminenstral3e 1-3, 64283
Darmstadt als Anhoérungsbehdrde mit Schreiben vom 11.01.2023 darauf hingewiesen, dass sich die
Stadt Friedberg eine abschlieRende inhaltliche Stellungnahme nach der Beteiligung und unter Vorbehalt
der Zustimmung der stadtischen Gremien vorbehalt.

Es wird darauf hingewiesen, dass zur Prifung der dem Planfeststellungsverfahren anhangigen
Gutachten zum Thema Schall und Erschiitterung, eine fachtechnische Stellungnahme durch den TUV
Sid von den Stadten Bad Vilbel, Karben und Friedberg sowie der Gemeinde WélIstadt beauftragt wurde.
Die Aussagen aus der fachtechnischen Stellungnahme des TUV Siid (Projektnummer IS-UT-L&Arm/ES)
sind zu beachten.

Stellungnahme zu den wesentlichen Anderungen der 2. Plandnderung im Bereich Friedberg

Stellungnahme zu A.1.

Errichtung eines Mittelbahnsteigs an der Verkehrsstation Bruchenbriicken. Die bestehenden
Bahnsteige werden zuriickgebaut. Infolgedessen werden die Gleise weiter westlich angeordnet.

Der Verlagerung der geplanten Gleise in Richtung Westen sowie der Errichtung eines Mittelbahnsteigs
wird zugestimmt. Die Einrichtung eines Blindenleitsystems und einem Aufzug im Sinne der
barrierefreien Zuwegung zum Bahnsteig fir alle Fahrgaste wird begrif3t. Es wird darauf hingewiesen,
dass bei der Zuwegung zur Treppe/Straenbrucke/ Aufzug — z.B. von den P+R-Parkpléatzen aus — auf
eine barrierefreie Ausgestaltung zu achten ist. Hierbei wird vor allem auf das Gefélle aus Richtung der
Wingertstral3e (6stlicher Ersatzneubau P+R-Parkplatz) hingewiesen. Es ist generell darauf zu achten,
dass der FuRBgéngerverkehr vom PKW-Verkehr sicher voneinander getrennt wird. Insbesondere im
Bereich der Aufzugs-/Treppenanlage auf der neuen Bricke ist das zu beachten und die Situation fur
samtliche Verkehrsteilnehmern ausreichend zu sichern.

Zudem lasst die jetzige Situation in der WingertsstraBe und auf der Stral3enbriicke einen
Begegnungsverkehr von PKW mit FuRgangerverkehr teilweise nicht zu. Auch ist die Situation fir
Rollstuhlfahrer oder Kinderwagen nicht ausreichend gesichert. Mit dem Neubau inkl. geringfligigen
Verbreiterung und der neuen ErschlieSungssituation des Mittelbahnsteigs muss die Stadt Friedberg der
Dimensionierung des Briickenbauwerks widersprechen. Die Dimensionierung der Briicke ist so zu
wahlen, das Begegnungen des MIVs sowie ausreichend dimensionierte Geh-/Radwege auf beiden
Seiten mdglich sind.

Redaktioneller Hinweise:

1) In der Textfassung sind die Schallschutzwéande in Bruchenbriicken gestrichen worden, diese
sind aber nach wie vor eingeplant. Dementsprechend ist die Streichung im Text falsch.
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2) S. 62 (7.4.27) Nach den vorliegenden MaflRangaben verbreitert sich die lichte Weite des
Bruckenbauwerks nicht. Diese betragt, nach Angabe im Text, 9,28 m und soll auf 8,85 m und
ca.19,65 m ,verbreitert werden. Eine lichte Weite von 8,85 m stellt im Vergleich zu den
vorhandenen 9,28 m jedoch eine Verschmélerung dar.

Stellungnahme zu A.2.

Anpassung der P+R —Anlage am Haltepunkt Bruchenbriicken.

Da die vorhandenen Stellplatze an dem Haltepunkt Bruchenbriicken versetzt werden sollen, ist in
diesem Rahmen ein Konzept fur die Platzgestaltung zu erarbeiten. Dieses hat u.a. die
behindertengerechte Zuwegung von Parkplatz zu Aufzug, Fahrradabstellplatze, Optimierung der
Gehwege etc. zu beinhalten. Es wird gefordert, eine ausreichende Anzahl an Elektroladesaulen
vorzusehen, bzw. die baulichen Voraussetzungen zur Errichtung der Ladesaulen zu schaffen.

Anmerkung:

Im Zuge des Erdrterungstermins zur 1. Plandnderung im Jahr 2017 wurde seitens der Vorhabentrégerin
zugesichert, dass die geforderte Kompensation wegfallender/ zusatzlicher P+R-Stellplatze am
bestehenden P+R-Parkplatz und unter Anbindung der nach Siden ausgerichteten Fahrbahn (einseitige
Parkstande) geprift wird. Eine Abstimmung mit der Stadt Friedberg hierzu hat bislang nicht
stattgefunden (siehe Seite 49 ff. Wortprotokoll Erérterungstermin 2017). Die Stadt Friedberg fordert
weiterhin die Erweiterung des P+R-Parkplatzes am Haltepunkt Bruchenbriicken zu prifen und die
Abstimmung mit der Stadt Friedberg aufzunehmen.

Im Zuge der Verlagerung und Kompensation der entfallenden westlichen Stellplatze auf dem P+R-
Parkplatz wird darauf hingewiesen, dass eine Erweiterung des Stellplatzangebotes auf dem Grundstiick
Am Sudbahnhof 31 (Flst. 432/7) auf Grundlage der angepassten Prognosezahlen fur den Betrieb und
einer damit einhergehenden Erhdhung der Passagierzahlen zu prufen und herzurichten ist. In den
Unterlagen der 2. Plandnderung ist keine Prognose zu den zukinftig erforderlichen Stellplatzen
enthalten.

Es wird darauf hingewiesen, dass es neben dem Begegnungsverkehr im Bereich der Wingertsstral3e
(z.B. Parkplatzsuche) auch zu Begegnungen mit dem Omnibusverkehr kommt (z.B. Buslinie 72
Friedberg). Hinzu kommt, dass angrenzend an die Schaffung der neuen P+R-Parkplatzanlage bereits
eine bestehende Parkplatzflache der Bahn vorhanden ist. Diese ist jedoch nicht in die Planung des P+R-
Platzes eingeflossen. Dadurch kommt es zu Uberschneidungen im Bereich der Zu-/Abfahrt.

Mit der vorliegenden Planung soll kein zusétzliches Verkehrsproblem, insbesondere in den
Kreuzungsbereichen, entstehen.

In diesem Zusammenhang besteht die Méglichkeit gemeinsam mit der Stadt Friedberg eine Lésung zu
finden bei der die Verkehrssituation generell entscharft und die Parkplatzflichen optimaler gestaltet
werden. Auch kann durch die Schaffung von Haltebuchten fir den Omnibusverkehr und die Kopplung
von Fahrradabstellplatzen sowie Elektroladestationen eine moderne ,Mobilitatsstation”/Mobilitatshub
entstehen.

Die Planung des P+R-Parkplatzes wird in der derzeitigen Form nicht akzeptiert. Die Stadt Friedberg
fordert aus diesen Griinden eine enge Abstimmung mit der Vorhabentragerin fiir eine stadtebauliche
und verkehrstechnisch optimierte Losung und Konzeptionierung des Haltepunktes Bruchenbriicken und
dessen Umfeld mit der Unterstiitzung eines Fachplaners. Das derzeitige Konzept ist aus diesseitiger
Sicht nicht ausreichend um eine zeitgemaRe Ausgestaltung der ,Mobilitatsstation” und einen
reibungslosen Betrieb im Umfeld des Haltepunktes zu gewdhrleisten. Weiterhin ist bei der
Konzeptionierung des P+R-Parkplatzes und dem naheren Umfeld auf eine bodenschonende
Ausgestaltung (notwendiges Mal} an versigelten Flachen) zu achten. Wenn mdoglich sollten
Anpflanzungsflachen und begriinte Bereiche vorgesehen werden.
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Redaktioneller Hinweise:

Im Erlauterungsbericht ist der P+-R-Parkplatz auf der Ostseite auf dem Grundstick Wingertstrale 31
vorgesehen. Es handelt sich hierbei um das Grundstiick Am Sudbahnhof 31.

Stellungnahme zu A.3.

Errichtung einer ca. 40 m langen Stitzkonstruktion 6stlich der Bahnstrecke in der Gemarkung
Bruchenbriicken (Bahn-km 29,310 — 29,380 der Strecke Str. 3684).

Der Errichtung der 40 m langen Stitzkonstruktion dstlich der Bahnstrecke im Bereich Bruchenbriicken
wird zugestimmt.

Redaktioneller Hinweise:

Es wird darauf hingewiesen, dass die Informationen in den Unterlagen zur 2. Plandnderung in Bezug
auf das Bauwerk 15.5b nicht einheitlich bzw. unterschiedlich ausformuliert sind. Im Erlauterungsbericht
wird das Bauwerk mit einer Lange von 39,0 m bezeichnet und der Bereich lautet (29,341 — 29,380) statt
(29,310 — 29,380) im Bauwerksverzeichnis (redaktionelle Anderung).

Stellungnahme zu A.4.

Ersatzneubau der Eisenbahnuberfiihrung tGber den StraBbach und des Kreuzungsbauwerks mit
der Strecke 3742 im Bahnhofsbereich Friedberqg.

Nordlich des Bauwerks verlauft ein Schmutzwasserkanal der Entsorgungsbetriebe Friedberg. Die
Leitung ist, in den Bereichen der BE-Flachen, in die Leitungsplane einzuzeichnen. Die
Schachtbauwerke sind durch geeignete Mal3nahmen zu sichern. Im Vorfeld der BaumalRnahme ist eine
Zustandsfeststellung der Kanale durch die DB Netze AG durchzufiihren.

Es wird gefordert, im Zuge der Umsetzung der Wasserrahmenrichtlinie die Sohlen der Bauwerke resp.
der Durchlasse fur Amphibien durchgéngig zu gestalten. Die Umsetzung kann ggf. als
Ausgleichsmalinahme abgewickelt werden. Naheres ist mit der zustédndigen Naturschutzbehérde zu
klaren.
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Stellungnahme zu A.5.

Verlangerung der Schallschutzwand westlich der Bahn im Bahnhofbereich Friedberg bis zum
Empfangsgebaude.

Entwasserung

Leitungslageplan 8.2.20b, Einleitestelle E18: Bei der geplanten Einleitestelle muss eine Verrohrung im
Bereich der Vorflut gebaut werden, in die der Kanal mindet. Alternativ ist der Bereich in den
Regenwasserkanal in Hohe Gorbelheimer Hohl zu entwéssern. Auf dem Leitungslageplan ist der
Regenwasserkanal falschlicherweise als Schmutzwasserkanal dargestellt.

Auf3erdem ist zu prufen, ob ein Teil des anfallenden Regenwassers evtl. als Bewasserung fur die
Bepflanzung vor der Schallschutzwand genutzt werden kann.

Baulicher Eingriff

Die Fundamente der Schallschutzwand bei km166,475 dirfen nicht in die Wegeparzelle der Stadt
Friedberg eingreifen.

Vom Bahnhof der Kernstadt bis zur sog. GroRen Unterfiihrung wird eine 6 Meter hohe Larmschutzwand
errichtet. Diese wird das Stadtbild massiv verédndern. Sie durchschneidet den Stadtraum, verstéarkt die
vorhandene Trennwirkung des Bahnkdrpers und verhindert den Blick von der Hanauer Straf3e in den
Vogelsberg. Sie stellt somit einen massiven Fremdkdrper im Stadtbild dar.

Die Stadt Friedberg fordert diesen Eingriff durch BepflanzungsmaRnahmen zu lindern. Es ist eine
durchgehende dichte Baumreihe stadtklimafester Solitar-Baumarten vor der Wand zu pflanzen.
Baumhohe zwischen 5 und 7 Metern, Kronenbreite 2 bis 3 Meter. Ergdnzend sind Rankhilfen an der
Schutzmauer anzubringen und diese mit Kletterpflanzen zu begriinen. Fir den gesamten Abschnitt
muss vor Ausschreibung der Baumafinahme ein Gestaltungskonzept mit der Stadt abgestimmt werden.

Die geforderte Visualisierung der Schallschutzwand im Hinblick auf das Ortshild liegt nicht vor. Diese
Forderung aus 2011 wurde jedoch im Erérterungstermin 2017 zugesagt. Die Stadt Friedberg fordert
weiterhin und aufgrund der Verlangerung der Schallschutzwand um 318 m sowie der geplanten
Erhéhung auf 6 m im Rahmen der 2. Plananderung schnellstméglich eine Visualisierung der
geplanten MafRnahme. Es wird in diesem Zusammenhang darauf hingewiesen, dass die Stadt
Friedberg die Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes am Haltepunkt Friedberg vorsieht. Bei der
geplanten Errichtung der Schallschutzwand, wie derzeit vorgesehen, besteht ein erheblicher Konflikt
in stadtebaulicher und verkehrstechnischer Hinsicht. In der Vergangenheit fanden zu der geplanten
Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes unter anderem mit der DB (den Zustandigen des Haltpunktes
Friedberg) Abstimmungen hierzu statt. Auch wenn eine letztendliche Planung/ ein Konzept fur die
Umgestaltung — auch vor dem Hintergrund des Ausbaus der S6 — noch nicht vorliegt, ist es
bedenklich, dass eine Abstimmung zu diesem Konflikt und durch die Vorhabentragerin nicht erfolgt ist.

Eine letztendliche Losung und Konzeptionierung unter stadtebaulichen und verkehrstechnischen
Gesichtspunkten und unter Einhaltung der Schutzanspriiche der Anwohner liegt nach diesseitiger
Auffassung und zum jetzigen Zeitpunkt nicht vor. Die Vorhabentragerin wird gebeten, sich
diesbeziiglich und mit Unterstiitzung eines Fachplaners mit der Stadt Friedberg in Verbindung zu
setzen um eine optimierte Lésung auszuarbeiten.

Durch die geplante Fuhrung der Schallschutzwand an der Hanauer Straf3e werden der
Lagerschuppen, Rottenaufenthaltsraum und die Werkstatt nicht mehr bahnseitig erschlossen. Die
einzige ErschlieRung ist somit an der Hanauer Stral3e (B 275) kurz vor dem Briickenbauwerk iber
eine Hangsituation méglich. Fur eine Nutzung der Gebaude ist es fraglich wie der Brandschutz an
dieser Stelle gewahrleistet wird. Ob eine Zufahrbarkeit topographisch moglich ist wurde nicht seitens
Vorhabentragerin angegeben, auch nicht ob diese mit Hessen Mobil abgestimmt wurde.
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Stellungnahme zu A.6.

Beriicksichtigung der Technischen Hochschule Mittelhessen und der 3. Plananderung zum
Wohngebiet auf dem Geldnde der ehemaligen Zuckerfabrik in der Schalltechnischen

Untersuchung.
Abteilung Stadtplanung der Stadt Friedberg

Die Technische Hochschule Mittelhessen wurde in die Planung eingearbeitet und beriicksichtigt.

Das Gelande der ehemaligen Zuckerfabrik (Bebauungsplan Nr. 30 inkl. 3 Anderung; Hinweis: Die 4.
Anderung ist seit dem 03.04.21 rechtskréftig) wurde in die Betrachtung einbezogen, allerdings sind nicht
samtliche Gebaude beachtet worden. Hinzu kommt eine Diskrepanz zum urspriinglichen
Schallgutachten: Die Anzahl der Schutzfalle erhéht sich fir den dstlichen Teilbereich insgesamt nur auf
ca. 30-40 Félle. Eine Belastung liegt vor. Jedoch ist die Anzahl an Wohneinheiten deutlich hoher als die
Anzahl der Schutzfalle. Mit der 4. Anderung des Bebauungsplans hat sich die Anzahl der Wohneinheiten
zwar reduziert, aber nicht insoweit, dass nur 30-40 zusatzliche Schutzfélle entstehen. Voraussichtlich
sollte die Anzahl héher liegen.

Dementsprechend fordert die Stadt Friedberg eine Herstellung der Vergleichbarkeit der Gutachten und
eine Uberarbeitung im Bereich des Gelandes der ehemaligen Zuckerfabrik. In diesem Zusammenhang
ist darzulegen, warum eine Schallschutzwand an der Grundstiicksgrenze zur Zuckerfabrik hin keine
Reduktion der Schutzfalle auslost.
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B. Stellungnahme zu weiteren inhaltlichen Anderungen im Rahmen der 2. Plandnderung

Stellungnahme zu B.1.

Ausweisung und Erweiterung der fir den Natur- und Artenschutz notwendiger
KompensationsmafRnahmen (Fldchen und Grundstiicke)

Auf der Strecke von der Gdrbelheimer Hohl in Friedberg-Kernstadt bis zur Gemarkungsgrenze nach
Wodllstadt werden 10,5 Hektar Ersatzlebensrdume fir die geschiitzte Zauneidechse angelegt
(Landschaftspflegerischer Begleitplan, Mal3nahmenplan). Bei den beanspruchten Flachen handelt es
sich Uberwiegend um Ackerland. Hierbei ist zu beachten, dass dem Raum Friedberg / Wdllstadt,
insbesondere durch den Bau der Ortsumgehung der BundesstraBe 3 vor 15 Jahren, grofB3flachig
landwirtschaftliche Flachen entzogen wurden. Neben den zuvor genannten Bereichen werden weitere
Flachen fur CEF MalRnahmen des Feldhamsters und Rebhuhns umgewandelt. Hierbei geht es aber um
Extensivierung der Landbewirtschaftung sowie Anlage von Ackerrandstreifen. Dies fihrt nicht zum
vollstandigen Entzug der Landwirtschaftsflache, sondern nur zu Ertragseinbuf3en. Die Flache fir
Hamster und Rebhuhn umfasst zusétzliche 14.700 mz.

Die Stadt Friedberg fordert daher eine Darstellung der jetzigen Lebensrdaume der Zauneidechse im
Stadtgebiet Friedberg, bezogen auf den Bahnkdrper der Strecke nach Frankfurt, mit einer
entsprechenden Gegeniberstellung dieser Flachen zu den geplanten CEF-Flachen fir die
Zauneidechse.

Die Stadt Friedberg fordert, aufgrund des zusatzlichen Bedarfs an Flachen fir natur- und
artenschutzrechtlichen Ausgleichsmalinahmen im Zuge des Planfeststellungsverfahrens, einen
angemessenen Grundstiickstausch (evtl. unter Berlicksichtigung eines Wertausgleichs). Bereits im
Rahmen der 1. Plananderung wurde fiir ein stadtisches Grundstiick das fir eine Mal3hahme zum Schutz
des Feldhamsters vorgesehen ist gefordert, dass diese Flache gegen eine bereits im Besitz der
Vorhabentrdgerin bestehende Flache getauscht wird. Im Rahmen der 2. Plananderung und auf
Grundlage neuer Bestimmungen fiir den Natur- und Artenschutz, hat sich der Bedarf an Flachen fir
Kompensationsmafinahmen massiv erhdht. Diese Erhdhung geht zu Lasten des stadtebaulichen
Entwicklungspotenzials der Stadt Friedberg und trédgt zum Verlust an landwirtschaftlich wertvollen
Nutzflachen bei. Seit der ersten Offenlage und der 1. Planéanderung trat die Vorhabentragerin zu keinem
Zeitpunkt an die Stadt Friedberg heran, um auf diese Umstdnde hinzuweisen und unter
Berlcksichtigung der Konsequenzen fur die Stadt Friedberg gemeinsam eine optimale Lésung zu
finden. Die Stadt Friedberg fordert diesbeziiglich eine detaillierte Abstimmung zusammen mit der
zustandigen Naturschutzbehérde und den von der Vorhabentrégerin beauftragten Fachplanern um nach
einer vertraglichen Lésung fur diese Konflikte zu suchen.

Zum derzeitigen Zeitpunkt ist nicht erkennbar, in welchen Bereichen die ausgeldsten Konflikte
flachenmaRig gelost werden. Ein Uberhang von beanspruchten Flachen zu Lasten der Landwirtschaft
sollte verhindert werden um eine gleichméaRige Aufteilung der Flachenanteile in allen betroffenen
Kommunen zu gewahrleisten. Die Anzahl und GroRe der Flachen allein auf Friedberger Gemarkung
und den vorhandenen landwirtschaftlichen Flachen scheint im Vergleich zu den anderen Kommunen
auRerordentlich hoch. Eine Begrindung warum besonders landwirtschaftliche Nutzflachen in Friedberg
als Ausgleichsflachen in Anspruch genommen werden liegt nicht vor. Ebenso fehlt eine Begriindung,
warum hierfir nicht weiter die Bahnkorridore entlang der Trasse genutzt werden. Die Vorhabentragerin
wird aufgefordert, entsprechenden Nachweis darzulegen.
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C. Stellungnahmen zur Schalltechnischen Untersuchung unter Einbeziehung der Aussagen
aus der fachtechnischen Stellungnahme des TUV Siid (Projektnummer IS-UT-L&rm/ES)

Allgemeiner Hinweis

Auf Grundlage der Anlage 1 zur Fachlichen Stellungnahme zu Schall und Erschiitterungen des TUV
Sids zweifelt die Stadt Friedberg an, ob der Schienenbonus tatsachlich angewendet werden darf. Im
Auszug wird die Bedingung fur die Anwendung des Schienenbonus erdrtert. Darin missen das
Planverfahren und die 6ffentliche Auslegung bekannt gemacht sein. Da es sich hierbei um eine
erneute offentliche Auslegung handelt und die Planung in Teilen maf3geblich gedndert wurde, ist
rechtlich zu prifen, ob eine Anwendung des Schienenbonus im Gesamten moglich ist. Sollte dies
nicht der Fall sein handelt es sich um einen Verfahrensfehler.

Stellungnahme C.1.:

Durch den Ausbau der S6 soll eine hdohere Frequenz (15 Min-Takt) erreicht werden, dementsprechend
werden die Zige bis zur vollstdndig ausgebauten Strecke fahren und dort auch einige Zeit stehen
bevor sie zuriickfahren. Aus diesem Grund wiederholt die Stadt Friedberg den Widerspruch zu dem
Betrachtungsrahmen (vgl. S. 18, 5.1) der schalltechnischen Untersuchung.

Stellungnahme C.2.:

Die schalltechnischen Untersuchungen sind zum Teil unterschiedlich aufgebaut. Z.B. ist der
Bezugsrahmen fir die verschiedenen Bereiche unterschiedlich definiert. Hierdurch ergeben sich
Schwierigkeiten beim Vergleich der Gutachten. In Friedberg Ost stellt sich das z.B. so dar, dass die
Anzahl der Schutzfalle im Gutachten von 2020 bei 243 Féllen liegt. Im vorangegangen Gutachten lag
die Anzahl bei 210. Besonders im Vergleich zu dem zu einzuarbeitenden Bebauungsplan Nr. 30 ,,Zur
Zuckerfabrik“ fallt diese Diskrepanz extrem ins Gewicht. In diesem Bebauungsplangebiet gibt es pro
Gebaudeeingang zwischen 6-12 Wohneinheiten, dementsprechend ist die Anzahl von 33 méglichen
Schutzféllen viel zu gering angesetzt. Besonders vor dem Hintergrund, dass nur ein Anteil der
mdoglichen Gebaude ins Gutachten eingeflossen ist und keine Abstimmung mit der Stadt Friedberg
diesbeziglich stattfand.

Stellungnahme C.3.:

Hinweise zu S. 20:

- Die Fachhochschule Gief3en — Friedberg wurde vor einigen Jahren in Technische Hochschule
Mittelhessen (THM) umbenannt.

- Fauerbach ist kein eigenstéandiger Stadtteil Friedbergs, es ist ein Teil der Kernstadt
Friedbergs.

Stellungnahme C.4.:

Auf S. 37 der schalltechnischen Untersuchung wird auf das Thema Vorbelastungen eingegangen.
Diese sind besonders im Einfahrtsbereich des Friedberger Bahnhofs von Interesse, da an dieser
Stelle drei verschiedene Strecken und der Giterverkehr zusammenkommen. Besonders in Bezug auf
den dstlichen Stadtbereich und die dementsprechende Anzahl an Grenzwerttiberschreitungen ist hier
von einer Diskrepanz zu den vorgelegten Ergebnissen auszugehen. Besonders im Hinblick darauf,
dass aktive Schallschutzmalinahmen auch im Abstand zur Fernbahnstrecke als nicht zielfihrend
wegargumentiert werden (vgl. S. 61).

Vgl. hierzu auch die Eingabe der Stadt Friedberg im Erdrterungstermin am 19.04.2017, S. 51 ,Wir
mochten zum einen zu der schallschutztechnischen Untersuchung generell anmerken, dass es nach
unserer Auffassung einer einheitlichen Betrachtung des gesamten Verkehrsweges bedarf und nicht
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nur einzelner Strecken, weil es eine NeubaumafRnahme ist, was sich aus § 1 der 16. BImSch-
Verordnung ergibt.

Das betrifft vor allen Dingen den Bahnhofsbereich, wo nicht mehr der gesamte Bahnhofsbereich
betrachtet wird, sondern nur eine bestimmte Trassenfiihrung. Es werden auch nicht alle Strecken
betrachtet, sondern nur partiell die Neubaustrecken.”

Hierzu konnte im Termin keine Einigung hergestellt werden, eine Abstimmung ist hierzu nicht erfolgt.

Dementsprechend fordert die Stadt Friedberg, dass die Strecken Hanau und Friedrichsdorf sowie der
Guterverkehr insbesondere im Zufahrtsbereich des Bahnhofs Friedberg mit in die Betrachtung
aufgenommen werden.

D. Stellungnahme zur Erschiitterungstechnischen Untersuchung

Der Bau der neuen Gleise erfolgt im Bereich Bruchenbriicken westlich der vorhandenen Gleise auf der
von der bebauten Ortslage abgewandten Seite. Lediglich S-Bahn-Zuge werden auf den vorhandenen
Gleisen zukunftig fahren, wéahrend der Fern- und Guterzugverkehr die neuen Gleise benutzen wird. Es
kommt also zu einer Verlagerung des Fern- und Guterzugverkehrs weg von den bestehenden
Gebéauden.

In Friedberg verbleibt der Fern- und Guterzugverkehr im Bereich der bebauten Ortslage auf den
bestehenden Gleisen.

Nach den Ergebnissen der erschitterungstechnischen Untersuchung ergibt sich kein Konfliktpotential
aufgrund der vorliegenden Planungen.

Einwendungen werden deshalb weder gegen den gewahlten Untersuchungsansatz noch gegen die
Ergebnisse vorgebracht.

E. Sonstiges und allgemeine Hinweise

Stellungnahme zu E.1.

Entwésserung

Das anfallende Regenwasser soll bevorzugt versickern. Fir jede Einleitestelle ist eine detaillierte
Entwasserungsplanung zur Genehmigung vorzulegen. Diese sollte u.a. die Berechnung der anfallenden
Menge, den Einleitepunkt in Lage- und Schnittplan, die Dimensionierung der Anschliisse und
Stauraumkanéle beinhalten.

Es gelten weiterhin die Forderungen unter Punkt 3.: Entwésserung aus der Stellungnahme von 2011.

Leitungslageplan 8.2.20b, Einleitestelle E18: Die Einleitestelle kann nicht an die
Mischwasserkanalisation angeschlossen werden. Es wird gefordert, einen Kanal zur Vorflut,
herzustellen. Alternativ ist der Bereich in den Regenwasserkanal in Hohe Gorbelheimer Hohl zu
entwassern. Auf dem Leitungslageplan ist der Regenwasserkanal féalschlicherweise als
Schmutzwasserkanal dargestellt. Die hydraulische Leistungsfahigkeit ist durch die DB Netze AG zu
prufen. AuRerdem ist zu prifen, ob ein Teil des anfallenden Regenwassers evtl. als Bewasserung fir
die Bepflanzung der Schallschutzwand genutzt werden kann.

Stellungnahme zu E.2.

Entsorgung

Im Rahmen der 1.0ffenlage und der 1. Plananderung forderte die Stadt Friedberg die Abstimmung mit
den Leitungstragern (Eigenbetriebe der Stadt Friedberg). Zum derzeitigen Zeitpunkt ist nicht bekannt,
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ob diese Abstimmung erfolgt ist und ob die Leitungstrager im Verfahren beteiligt und angehdrt wurden.
Mit Schreiben vom 18.01.2022 wurde seitens des AfSLR um Riicksprache mit den Eigenbetrieben
gebeten. Die Forderung zur Abstimmung mit den Leitungstragern und den Eigenbetrieben wird
weiterhin aufrechterhalten. Die Stadt Friedberg bittet weiterhin um einen Nachweis zur Abstimmung.

Stellungnahme zu E.3.

Betrifft die Anderung im Bereich des Bahnsteig 5 am Haltepunkt Friedberg (Kernstadt), hier:
Streichung von zwei Wetterschutzhausern

Die Stadt Friedberg fordert zu berlicksichtigen, dass bei Regen/Schnee und starkem Wind nicht alle
wartenden Personen in der Lage sind, den Bahnsteig voriibergehend zu verlassen und rechtzeitig bei
Einfahrt der S-Bahn schnell wieder dort zu sein. Das betrifft insbesondere gehbehinderte Personen,
Menschen mit Kindern (und ggf. Kinderwagen), mit Fahrradern oder schwerem Gepéack. Aul3erdem ist
in den frihen Abendstunden das Bahnhofsgeb&ude verschlossen, so dass nur noch die Unterfiihrung
zwischen den Gleisen als "Schutzraum" dienen kdnnte. Es wird darum gebeten, die urspriinglich
geplanten Wetterschutzhauser am Mittelbahnsteig des Bahnsteiges vorzusehen und die Einrichtungen
von WetterschutzmafRnahmen an allen tbrigen Bahnsteigen aller Haltepunkten im Bereich Friedberg
vorzusehen und zu optimieren

Stellungnahme zu E.4.

Wegegrundstiick der Stadt Friedberg/Hessen

Es wird gefordert, dass die Boschung des Grundstiick Gemarkung Friedberg, Flur 18 Flurstiick 142/4
abgefangen wird. Um das Wegegrundstiick, Gemarkung Friedberg Flur 18 Flurstiick 146/11 der Stadt
Friedberg vollstandig als Wegeflache nutzbar zu machen.

Stellungnahme zu E.5.

BaustellenerschlieBung und Transportwege

Es wird gefordert, keinen Baustellenandienungsverkehr durch die Orstlage Bruchnbriicken zu fihren.
Die Erasmus- Alber- Straf3e und die Wingertstraf3e sind als Anwohnerstraf3en klassifiziert und nicht
auf Schwerlastverkehr ausgelegt. Die Belastung der Anwohner muss in der Ortslage mdglichst
vermieden werden. Hierzu sind im Vorfeld Riicksprachen mit der Stral3enverkehrsbehérde notwendig.

Es wird gefordert, eine Zustandsfeststellung aller Feldwege, im Vorfeld der BaumaflZnahme,
durchzufiihren. Die unbefestigten Feldwege sollten nach der Baumaflnahme im Zustand der
Baustral3e verbleiben, dies ist mit der Unteren Naturschutzbehérde abzustimmen.

Die Belange der drtlichen Landwirtschaft miissen beriicksichtigt werden, diese sind vor Ausfihrung in
einen Besprechungstermin abzustimmen.

Auf Teilbereichen der Transportwege befinden sich Radwege. Es wird gefordert, ein geeignetes
Umleitungskonzept oder ein Konzept zur Gemeinsamen Nutzung zu erstellen.
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