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Hinweis

Im vorliegendenMobilitatskonzeptwerden stets die unterschiedlichen Sichtweisen und Anforde-
rungen von Fraen und Mannerrbericksichtigtin der Wortwahl werden deshalb geschlechtsneut-
rale Formulierungen bevorzugter beide Geschlechter gleichberechtigt erwatalltedies aus
Grinden der Lesbarkeit nicht moglich segind ausdriicklich stets beide Geschlechter angespro-
chen.
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1 BENFUHRUNG MOBILITAT IFRIEDBERSEUDENKEN

Heutzutagesindalle Bereiche darunter Pdtik, Verwaltung,Wirtschaft sowie alle Burgerinnen und
Burgermit den Auswirkungen des zentralen Themas Klimawandel unddergiewende konfron-
tiert. Entsprechengehen siclauch die mobilitdtsbezogenen Infrastrukturen und Systeme den viel-
schichtigen Afgaben und Herausforderungen gegenupestellt. Schon frih mussen die Stadte
Planungsund Umsetzungzrozesse anstolR3emm die neuen Verkehrstrends an die kommunalen
Infrastrukturen nach individuellem Maf3stab anzupasst¢irrzu ist es erforderlich, daspezifischen
Mobilitdtsbedtrfnisse, Verkehrsverhaltemd alternative Mobilitdtsoptionemufzuzeigerund de-

ren zukinftigenUmgangn der Gesellschaft zu etablieren.

Im Rahmen des Mobilitdtskonzepts shiérzu aufgezeigt werden, welche Gestaltungspotenziale
Friedbergm Themenbereich Mobilitat haind welcheSteuerungsgréReden Akteuren zuWerfi-
gungstehen Dartber hinaugilt es auchumfassende Lésungsansatze zu findenwdiéere wich-
tige Zieleder Verkehrsplanung bertcksichtigen, wie eine allgemeimkgleichberechtigt&ugang-
lichkeitder Verkehrsinfrastrukturereine umfassend®erkehrssicherheit sowie eine attraktive und
stadtvertrgliche Strallenraumgestaltung.

Grundsatzlichiverden stets dilRahmenbedingungesinerintegrierten und nachhaltigen Vegkrs-
planung mit denGrundsétzervermeiden verlagernund vertraglich abwickeliertcksichtigtFur

eine zuklnftige Gestaltung deVerkehrssystems bedeutet djetass Anreize geschaffen werden
um Wege einzusparen und Fahrten mit dem Riwidie Verkehrsmittl des Umweltverbundes
(Verbund umweltvertraglicher Verkehrsmittel wigus, Bahn, Fahrrad, zu Futraktiv verlagert
werden kénnen. Der unvermeidbare Rferkehr, der nicht auf andere Verkehrstrager verlagert
werden kannsoll vertraglich abgewickelt waen, sodass die Ubrigen Verkehrsteilnehmed wei-

tere Betroffene in der Stadhdglichst wenig negative Effekte erfahren. Gleichzeitig muss das Mo-
bilitatsangebot fur die Blirgsechaftsowieflir Besucheinnen und Besuchéfriedberg so attraktiv

und effizient wie mdglich seinum entsprechende Verlagerungsprozesse zu erzi®afiir ist es
erforderlich, die Vorteile aller Verkehrsarten optimal autzenund sie starker zu vernetzen. Eine
Verkehrsart allein kann die heutigen komplexen Anspriiche an Mobilitht eifullen wasbedeu-

tet, dass alle Verkehrsarten im Planungsprozess gleichberechtigt berlicksichtigt werden missen.

DieAufgabe desorliegenderkonzeptes ist esriedbergauf diese Wandelvorzubereiten und die
bestehenderSystemaund die Verkehrsin&struktur fortzuentwickeln und nachhaltig zu gestalten.
Das Mobilitatskonzept bildehit seinen umfassenden Analyseimen strategischen Leitfaden und
eine Entscheidungshilfe fur Politik und VerwaltuDge hier aufgestellten Ziele und Leitlinien stellen
die Rahmenbedingungen fir die zuklnftige Verkehrsplanung in Friediaergnd der MafRnah-
menkatalog bildet darliber hinaus die Basis fur Verkehrsprojekte der kommenden Jahre.

Gemeinsam rit dem parallelhierzuerstellten Integrierten Stadtentwicklungskonzegd SEKjvird

mit dem Mobilitdtskonzept ein engerer Rahmen fir die zukinftige Weiterentwicklung des Ver-
kehrsbereichson Friedbergntwickelt. Innerhalb dek { 9sdlzereits die Grundlagamd erste
Maflnahmenm Bereichder Mobilitat in Friedbergdargesellt, die mit dem vorliegende®onzept
konkretisiert und deren Inhalte eingroRereTiefe erreichen wiem ISEKIm Zusammenhang mit

dem ISEKProzess wurdauchdas Mobilitatskonzeptiurch die Offentlichkeitn einem intensiven
Beteiligungsprozess in Fowon Birgerforen und einer Onlinebeteiligung begleitet. Wir bedanken
uns an dieser Stelle bei allen, die sich in den Prozess eingebracht haben, um mit ihrem persdnlichen
Engagement die Mobilitét in Friedberg auf die zukiinftigen Herausforderungen vorzeneued
auszurichten.
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Das Mobilitatskonzept folgt in seinen Ausfihrungen dadteis dem integrierten Ansatz ddSEK
und setztsich zum Ziel, den differenzierten Verkehr in Friedb@kw/Lkw, Bus, BahiRad und
FuRverkehr) in seiner Gesamtheit und olbestimmte Verkehrstrager auszuschlieBen oder zu be-
vorzugenzu betrachtenEin wichtiger Fokus liegabeiauch auf alternativen Verkehrstragern, die
in Anbetrachteiner Mobilitatswende von zunehmender Bedeutung flr eine nachhaltigepuaikt
tikable Mobilitat in Friedberg steherVor dem Hintergrund eineiitegrierten Planungsansatzes
werdenim Anschluss der Bestandsanalgse Starken und Schwachen der Verkehrstrager erortert,
mit dem Ziel einer nachhaltigen und engen Verknipfung der aufgezeigten VerkegjersbDarauf
aufbauend werderanschlieRend.eitlinien und Ziele entwickelt, die sich letztendlich in konkreten
MalRnahmen fir zukinftige Mobilitatsprojekte zeigen.

Ziel ist es, ein praxisnd anwendungsorientiertes Konzept zur verbesserten Abstimmungaisr-
haltigen Mobilitatsplanung in der Stadt zu erarbeiten, das die Grundlage fiinftigdiDetailpla-
nungen bildet.

2  BESTANDSAUFNAHME

Grundagedes Mobilitatskonzepts ist eine umfassende Analyse und Auswertung der verkehrlichen
Bestandssituation in Frieadivg. Hierzu werderim Laufe des folgenden Kapitel® verschiedenen
Verkehrstrageuntersuchtund deren ErschlieBung in der Stadt Friedberg dargestalft.Grund-

lage dieser Analyse sollen die Zielkonflikte der einzelnen Verkehrstrager aufgezeigt weddsm u
Losungsansatze zu einer besseren verkehrlichen Organisatioiedbergormuliert werden.

Abbildung1: Schematische Darstellung des Erarbeitungsprozesses

ETIICN &= A
E

Birger- Fach- -
beteiligung planungen begehung ? § é

: ‘ i
Verkehrs- Radverkehrs ISEK

zahlung konzept

Quelle: Eigene Darstellung FIRU mbH 2020

Als Grundlage der Bestdsanalyse dienen einerseits sehr detaillierte verkehrliche Fachplanungen
wie beispielsweise Verkehrsuntersuchungen im Bereich Fauerbacher Strale/Dorheimer Stralde,
eine verkehrstechnische Untersuchung am Knotenpunkt KaiserstraRe/Ockstadterstrafe sowie Ver-
kehrszahlungen am Burgberg/Usavorstadt. Zur umfassenden Beschreibung der Gesamtsituation
wurden auch weiterfihrende und in Aufstellung befindliche Fachplanungen wie der Radverkehrs-
plan Wetteraukreis 2018/2019, die Nahmobilitatsstrategie fur Hessen sowiteredir Friedberg
relevante Rahmenplanungewie der Bundesverkehrswegeplan hinzugezqgmm einen integrier-

ten Ansatz des Mobilitdtskonzeptes zu gewahrleisten.
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Daruber hinaus wurden auch projektbezogene Konzepie beispielsweisdie Konzeptplanungen

zur Umgestaltung der KaiserstralRe, sowie die Madkdits- und Finanzierungsstudie zuBahn-

hofs Friedberg einschlie3lich des Bahnhofsumfelds in die Erarbeitung des Mobilitatskonzepts mit
einbezogen.

Als wichtige Grundlage des vorliegenden Konzepts digndem die im Rahmen des ISEi¢zes-

ses erfassten Aussagen und Ideen Bérgerinnen und Biirgdr dzY ¢ KSYIl aa206Af AGNIG
OFNJ]SAGaT ¢St OKS dzvYflL aaSyR Ay RbFa @2NIAS3ISyRS
der Anregungen aus den Blrgerpesgen in das Mobilitdtskonzepts kdnnen so langfristig besser
fassbare Malinahmen formuliert werden und effektiver an den verkehrlichen Problemen der Stadt
angesetzt werden.

2.1 VORHANDENBATENGRUNDLAGEN UNSCHPLANUNGEN

Mit der Konzeptplanungnd Umgestaling derKaiserstraRe (2010) und der Machbarkeitsd Fi-
nanzierungsstudie Bahnhof Friedberg einschlieZlich Bahnhofsumfeld (2016hdrebereitsfun-
damentaleGrundlagen uber die konkrete Entwicklung von zentralen Verkehrsinfrastrukturen in
Friedberg. Fuden weiter gefassten Rahmen des Mobilitdtskonzeptes finden daher vorwiegend die
Grunduberlegungen und Ziele der KonzepteMimbilitatskonzept Eingang Von mafigeblicher Be-
deutung sinddariiber hinaus aucklie Ausfiihrungenrdes Radverkehrsplardes Wetteraukeises
(2018/2019und insbesonderauchdie Egebnisse der Birgerbeteiligu2020) deren Inhaltever-

tieft zu derMalRBnahmenentwicklunpeigetragen haben

2.1.1 MACHBARKEITENDHANANZIERUNGSSTUBBHNHOFRIEDBERG EINSCHUIERBAHNHOFS-
UMFEL2010

Die Aufghe der Studie aus dem Jahr 2010 hatte zum Ziel, die Entwicklung und Aufwertung des
Bahnhofs Friedberg und des angrenzenden Bahnhofsumfeldes zu analysieren. Beauftragt wurde die
Studie durch den RMV mit den Kooperationspartnern der Stadt Friedberg, dexciéiftsforde-

rung Wetterau und der DB Station & Service AG biohitekturblroBLFRarchitektenGmbH

Grundlage der Studie ist eine ausfihrliche Bestandsaufnahme der vorliegenden Bahnhofsinfra-
struktur. Defizite wurdennsbesondee in Bezug auf die Barriefreiheit, fehlende Wartebereiche

und WCAnlagen sowie mangelnder Bauwerkzustand ausgemacht. Insgesamt wurden 10 modular
aufgebaute Planungskonzepte mit unterschiedlichen Baustufen (minimal, optimal, Maximalldsung)
erarbeitet, die unabhangig voneinanderatisiert werden kénnen. Die Konzepte beziehen sich auf
verschiedene Bereiche des Bahnhofs und des Bahnhofsumfeldes, wie beispielsweise das Empfangs-
gebédude, den Bahnhofsvorplatz, déentralen Omnibuahnhof gOB, die Personenunterfih-

rung, Park + RidAnlagen sowie verschiederstadtebauliche Konzept®ie Machbarkeitsund Fi-
nanzierungsstudidient heute als Grundlage urhstol3 furdie Modernisierung des Bahnhofs und

die Neuplanung des ZOB. In einersten Bauabschnitt sollen die Bahnsteige eins bisdeerak-

tuellen Standards angepasst werden. Dazu gehéren ebenso die Erneuerung der Beleuchtung an den
Bahnsteigdachern sowie die Umgestaltung der Personenunterfihieg larrierefreie Ausbau

der Station ist in einem zweiten Bauabschnitt im Jahr 2024 atrfesnd beinhaltet zudem den

10
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Neubau der Personenunterfiihrung zu den Bahnsteigen, sowie die Einrichtung von Aufziigen und
Treppent

In Bezug auf das vorliegende Konzeabender Bahnhotund dessen Umfeldine signifikante Be-
deutung fir ein erhdhtes Aufkomem anFulRganger sowie Radfahrern. Besonders aufgrund der
hohen Auslastung in den Morgemnd Abendstunden kommt dérugangeiihrungsowie der Auf-
enthaltsqualitat im Bahnhofsumfeleine besmdere Bedeutungu.

2.1.2 KONZEPTPLANUNG UNDMGESTALTUNG DERISERSRARE

Aus dem Erarbeitungsprozess ddanungsbiros Mérner + JingarAuftrag der Stadt Friedberg
stammt der Entwurf eines Umgestaltungskonzeptes zur Erneuerung der Kaiserstraf3e. Die hier for-
mulierten Anregungen sollen die Basis fir eine fortfihrende Agamg und Planung darstellen.
Thematisiert werden in dem Konzept die Nutzer und Nutzeranspruche im Hiabfidieverschie-

denen Verkehrsmittel sowie stadtebauliche Eigenarten mit dem Ziel der inneren Vernetzung und
Strukturierung der Infrastrukturen. ében den verkehrsplanerischen Uberlegungen wurden auch
begleitende MalRnahmeibenannt, wie die ForderungnsassigeUnternehmen, die einhédiche
Ausstattung und Begrunurdger Stral3en untVege, sowie die Attraktivitatssteigerungs Raumes

durch einen Wochemarkt, der als verbindendes Element zwischen der Wolfengasse und Kaiser-
stral3e fungieren soll.

Abbildung?2: Auszug aus deiKonzeptplanung des Friedberg Forums zur Kaiserstraf3e

Abschnitt-Nord

Quelle: Konzept von Friedberg Forum unterstigntPlanungsbiiro Mérner + Jinggd11

Die vertiefte Konzeptplanungyom Planmgsbiro Mérner + Jinger urdém Stadtbauamt(heute:

Amt fUr Stadtentwicklung, Liegenschaften und Rechtswegan) ortsgerechten StralRenausbau
der KaiserstralRe Uber den Teilabschitirg- Ockstadter 8al3e beinhaltet des Weitereneinen
flexiblen MaRnahmerkatalog zuiFlachennutzunglesbetrachtetenStraRenraumes und salbmit
eineangemessene Realisierung der unterschiedlichen Flachenanspriiche ermddlighEeure-
gelungen betreffen die Verkehrsflacherer verschiedenen Verkehrstrager (Pkw, Rad, Fu3ganger,
OPNV, ruhender VerkehFax) sowiedie Bereiche vor der Burg, das Parkplatzangethiet Stral3en-
begrinungmit Alleecharakter, die Bereiche des StralRenmarktes sowie die Auf3engastie und

die Beleuchtungssituation.

Die Kaiserstral3e ist eine der zentralen Verkehrsathise Friedberg und daher ausschlaggebend
fur einen funktionierenden Verkehrsablauf der Innenstadt. Die beschriebémsétzeder Kon-
zeptplanungsind elementarer Beandteil bei einer Neugestaltung der Kaiserstra8e vor dem

1vgl. DB (2020): Umbau in zweit Etappen: Modernisierung des Friedberger Bahnhofs startet, aufgerufetpsrtemww.deutsche-
bahn.com/prrankfurt-de/Umbauin-zwetEtapperModernisierunedesFriedbergeiBahnhofsstartet-5545072(25.09.2020)
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Hintergrund der gefassten Leitlinien und Ziele weiterentwickelt werden missen uedyalsstan-
diges Projekt ins Auge gefasst werden.

2.1.3 RADVERKEHRSPLAN W¥STTERAUKREISHEL8/2019

Die COOPERWE Infrastruktur und Umwelterdffentlichte2019 eine Fortschreibung des Radver-
kehrsplans des Wetteraukreis@s der Fortschreibung fur 2018/201&in kesonderer Fokus des
Radverkehrsplankegt auf einer umfassenda Defizitanalyse der Uberértlichen Rafliastruktur

undder Erarbeitung eines MalRnahmenkatalogs zur Uberwindung der vorhandenen Mémsggs-

samt lassen sich hier 103 Malinahmenprojekte nach Prioritaten und Malinahmentrager geordnet
auffinden, die zur SchlieRung von Licken im Radroutennetz underbesserung der Netzstruktur
beitragen sollerf.Des Weiteren ist Teil des Konzepts die Erstellung eines Alltagsroutennetzes mit
Zentral, Haupt und Nebenrouten Anhand von Befahrungeentlang dieser Routemwurden auf
insgesamtca. 265 km Streckklickenund Schwachstellennterschiedlicher Arprotokolliert und

fur die weitere Ausarbeitung festgehalteZudem wurda im Rahmen einer Bestandsaufnahme
von Fahrradabstellanlagen ansgewahlterdffentlichen Einrichtungen deutliche Defizit bei Anzahl
und Qualitat festgestellt.

Die Inhalte und Ergebnisse des Radverkehrsplans des Wetteraukreises 2018/2019 wurden auf die
kommunale Ebene der Stadt Friedberg heruntergebro¢chenentsprechenden Defizite und Mal3-
nahmenaufgegriffen und im Kontext des Moldliskonzepes weiterentwickelt.

2.1.4 BURGERBETEILIGUNG

Ein wesentlicher Faktor der Bestandsaufnahme und des gesamten Bearbeitungsprozesses des Mo-
bilitatskonzepts nimmt die Beteiligung dBilirgerinnen und Blrgester Stadt Friedberg ein. Der
Austausch von Erfahrungen, Pgektiven und Engagement ist als wichtiger Mehrwert tber das lo-
kale Wissen und die Belange vor Ort zu identifizieren und kann das Vorgehen der Fachplanung ge-
winnbringend ergénzen. Jede einzelne eingebrachte Erganzurdg hierbei fachlich geprift, die
Ergdnisse der Blrgerbeteiligung abgewogen und in das Mobilitatskonzept gebiindelt eingebettet.
Der partizipatorische Ansatz bewirkt so insgesamt eine erhdhte Aufmerksamkeit und fihrt schluss-
endlich zu einer héheren Qualitdt und Akzeptanz der Ausfiihrudgsrivbbilitatskonzepts

Im Projektzeitraum des ISEK wurden insgesamt drei Sitzungefrineitsgruppenzu verschiede-

nen Thematiken abgehalten. Am 14.10.2019, 13.11.2019 und 04.03.2020 tagten Arbeitsgruppen
zum Thema Erreichbarkeit und Mobilit&tichtiges Forrat der gesamten Veranstaltungen war die
Diskussion von Problemen und ldeen zur Optimierumg Mobilitat und Erreichbarkeiin Fried-
berg.Insgesamt wurden in den drei Sitzungen der Arbeitsgruppen 174 MaRnahmen zum Thema
Erreichbarkeit und Mobilitat erarbit. Parallel zu den Arbeitsgruppevurde in Zusammenarbeit

mit den Friedberger Schulen ein eigenes FormatBeieiligung der Jugendlichedurchgefihrt

Vom 17.02. bis 06.03.2020 hatten Schuler der Jahrgangsstufen 7 bis 12 die Moglkb&ai

Ideen mihilfe eines Fragebogens in den Prozess mit einzubringen. Insgesamt lagen nach Abschluss
des Befragungszeitraums etwa 370 Fragebégen in analoger oder digitaler Form zur Auswertung vor.

Darebenbegand vom 20.01. bis 07.02.202® Rahmen eineOnlinebeteiigungdie Option Mei-
nungen und Ideen zu ausgewéhlten Themenfatd@oer das Internet abzugeben und abzustim-

2Vgl. COOPERATIVE Infrastruktur und Umwelt (2019): Radverkehrsplan des Wetteraukreises. Fortschreibung 2018/2019
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men. Der breit aufgestellte Fragenkatalog gewéhrleistete eine umfassende Einschéatzung der aktu-
ellen Situationund Uber die gut genutzte Kommentariktion besafl3en die Akteure zudem die
Mdglichkeit individuelle Antwortmaoglichkeiten zu liefern.

Insgesamt spiegeln samtliche Ergebnisse des Beteiligungsprozesses lediglich einen Querschnitt der
Friedberger Bevolkerung eder und sind daher nicht gleichaetzen mit einem repréasentativen
Meinungsbild der Gesamtbevdlkerung. Im Rahmen der Analyse sind Aussagen aus der Beteiligung

an diesem Symbol &2&  sowie einerkursiven und farbigen Schriu erkennen.

13
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2.2 VORAUSSETZUNGEN UNETCICHEEGEBENHEINE

Die Stadt Friedberg islie Kreisstadt des Wetteraukreises und mit 28.250Einwohnerinnen und
Einwohnen (Stand: 31. Mar2019¥ ein wichtigesMittelzentrum mit Teilfunktionen eines Ober-
zentrumsin der RegiorDie Stadtiegt in der Metropolregion Rnkfurt/RheirMain, im Regierungs-
bezirk Darmstadt und befindet sich im Herzem Hessen. Gelegen in der Landschaitd Verwal-
tungsregion Wetterau(kreis) ist sie von Grof3stadten wie Frankfurt am Main (25 km Luftlinie) im
Siden und GielRen (30 km Luftlinien Norden umgeben. Friedbergfindet sichoberhalb der Ein-
mindung der Usa in die Wetter in der Rheinischen Tiefebene und erstreckt sich im Westen bis in
den Taunus und wird im Osten von der geologischemeZies Vogelbergs flaiert. Der Kernstadt-
bereich Friedbergdiegt auf einer Hohe von 189etern tber dem Meeresspiegel.

Abbildung3: Verkehrliche Anbindungler StadtFriedberg

Richtung A
GieRen ’

Richtung
Frankfurt

Quelle: Eigene Darstellung FIRU mbH 2020, auf Basis von Daten der Geofabrik

AlsMittelzentrum mi oberzentralen Teilfunktionegilt Friedbergals wichtigeDrehscheiben der
Region und den umliegenden NachbargemeindenNorden grenzen die Gemein@berMorlen

und die Stadt Bad Nauheim an, im Osten die Stadte Blsiodim, Florstadt und Niddatal s@die
Gemeinde Wodlfersheimm Suden die Gemeinde Wollstadt und im Westen die Gemeinde Wehr-
heim und die Stadt Rosbach vor der HoHgie Stadt unterteilt sicmeben der Kernstadin finf
weitere Stadtteile: Buchenbriicken, Dorheim, Ockstadt, Ossenheird Bauernheim. Der ehema-
lige Ortsteil Fauerbach wurde bereits 1901 eingemeindet und gehdrt heute zur Kernstadt.

3Vgl. Statistik Hesen, aufgerufen untehttps://statistik.hessen.de/zahlefakten/bevoelkerungyebiethaushaltefamilien/bevoelke-
rung/tabellen/#Bevoelkerungsveraenderuiggand 19.08.2018)
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2.3 MOBILITATSVERHALTENDENSPARPOTENTIALE

Zur naheren Bestandsbestimmung und Einordnung des Verkehrsaufkonvoremsiedbergstellt
eine Einshatzung desktuellenMobilitdtsverhaltens ein wichtiges Instrument fir den fortlaufen-
den Analys@rozessdar. Uber Auswertungen de$liD (Mobilitat in Deutschland) undurch Ver-
kehrsuntersuchungen im Stadtgebiet FriedbekganenAussagen fiir den OPNV uden KfzVer-
kehr getroffen undpotentielle Einspapotenziale abgeschétzt werden.

Anhand des MiDassen sich erste Annahmen fur die Mobilit@in Mittelstadten im stadtischen
Raum wie Friedbergtreffen. Nach dem Ergebnisbericht aus dem Jahr 20@8lenin Mittelstad-

ten im stadtischen Rauaufsummierttéaglich Wege einer Lange vorsgesametwa 1.170.00km

zurickgelegtAngabe Milbei durchschnittlich 40 km Tagesstrecke pro Person/pro*Tagy Grof3-
teil der Fahrleistung entfallt dabei auf das Ubergeordn8traliennetz mit den Hauptkehrsstra-
Ren und BundesstraReDiedurchschnittlicheNegeanzahl betragt ider Gesamtstadt pro Taaf-

summiert etwa90.675Wege (Angabe Mibei 3,1 Wegen pro Tag/pro Person)

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung an der Eiftday 3 o ! ¥ . dzZNHO SNH ,we | al @21
in Abbildung 4 dargestejlaufein erstes Bild des Mod&plit von Friedberg schlieen. Der Grol3teil

des Verkehrsaufkommens mit 94,3 Prozent ist dem motorisierten Individualverkehr zuzuordnen

und 5 Prozent denhiefer und Schwerverkehr. Nur 0,9 Prozent des¥Ydrkehrs waren Verkehrs-

trager des OPNV und RadverkehBer innerstadtische Verkehr sowie der Durchgangsvenkeinr

densomit fast vollstandig tUber devotorisierten IndividualverkehmIV) abgeleistet.

Abbildung4: Abschatzung der Verteilung nach Verkehrstragern in Friedberg

|

m Pkw

= Lkw- und Lieferverkehr
m Bus

= Motorrad

= Fahrrad

Quelle: Eigene Darstellung FIRU mbH 2020, auf BasBaten auseiner Verkehrsuntersuchun@ & ! Y . dzNiH oZ&NEdet R ( &
Stadt Friedbergom 03.122015

Diese ersteEinschatzung des Verkehrsaufkommens in Friedt#sst Rickschlisse auf das denk-
bare Verlagerungspotenzial vom Kfz aeh FuR und Radvekehr zu.Als potenziell verlagerbar
werdenhierbeiWege bis zu einer Lange voa.5 km angenommerentsprechend werden vorwie-
gend Verkehre innerhalb der Kernstadt und derdBeile (Quell und Zielverkehr innerhalb der

4Vgl. infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im destBigVI)
5Ebenda
6Vgl. Stadt Friedberg (2015): B | yY 9 AYYNY Rdzy3 a! Y -1)dedEedrSzadingiam Danne@tagNas.2:2&16 ¢ 6 Yt
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Gemarkungsgrenzen) berucksichtigt, da der Uberdrtliche IQuéét und Durchgangsverkel der
Regl langere Distanzen aufweist.

Lautden Einschatzungen des MiD (2018) sind ca.d&%ahrweiten mit dem Pkwiirzer als 5 km,
ca. 10% sogar kirzer als 1 khin Abbildung 5st dastheoretischeVerlagerungspotentialesPkw
Verkehsauf den FuBund Radverkehr in Bezug auf die ReichwdéeWegestreckelargestellt Je
geringer die Wegstrecke, desto héher ist das Verlagerungspotential auf deardlRadverkehr.

Abbildung5: Theoretiscles Verlagerungspotenzial des PRverkehrs auf den Fu{lind Radverkehr
100
90
80
70
60

50

ca. 90% < 1 km
Verlagerungspotential auf
40 den FuRverkehr

30
20

Verkalgerungspotential in Prozent

ca. 80% < 5 km
Verlagerungspotential auf
denRadverkehr

10

0
0 > 500 Meter < 1000 Meter < 2000 Meter < 5000 Meter > 5000 Meter

mFull mRad @ Pedelec

Quelle: Eigene Darstellung FIRU mbH 2G20 Basis von Daten des Umweltbundesamtes: https://www.umweltbundesamt.de/the-
men/verkehrlaerm/nachhaltigemobilitaet/radverkehr (Afgerufen am 25.05.2020)

Aufgrund der demografischen Struktur, der Topografie undeser Umstande wie Wegeketten

und nicht verlagerbareYerkehe, lassen sicliedochnicht alle Wege unter 5 km realistisch verla-
gern.Dennoch kdnnen die Verlagerungspotentiale aktiviert werden und so eine markante Reduk-
tion des motorisierten Binnenverkehirs Friedberg erreicht werdemdierzu bedarf es MalRnahmen

zur Vermeidung und Verlagerungs MIV (Motorisierten Individualverkehrs) auf den Umweltver-
bund. Um diese Verlagerungsprozesse anzustol3en, bedarf dsdeéerungdes FuBund Radver-
kehrs aber aucldie Potentiale von Bahn und Bomissen starker aktiviert werdeAus dem Verla-
gerungspotenziargebensichdarlber hinaus aucRotenzia¢ zur Reduktiorvon CQund weiterer
Luftschadstoffund Larnemissionen.

Um zu konkreteren Aussagen bezuglich de&&fesverhaltendn Friedbergzu kommen, ware eine
Untersuchung des Modal Split empfehlenswert.

7Vgl. infas, DLR, IVT und infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
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2.4 KFzVERKEHR

Der StraRenverkehist heutzutagedie wichtigste Verkehrsarnd fur Wirtschaft und Mobilitat in
einem leistungsfahigen Verkehrssystem unabdimgbalDeutschland finderiiber 90% der Leistun-
gendes Personenund Guterverkehr ibedie SraRe statt.? Eine besondere Form des StralRenver-
kehrs ist dedndividualverkehrDasaktuell wichtigsteVerkehrsmittel des Individualverkehrs stellt
der Pkw darder besonders im weniger urban gepragt®aum aufgrund der hohen 6értlichen und
zeitlichen Flexibilitgteine besondereKomfortfunktionfiir den Anwendebedeutet Nachteile des
motorisierten Individualverkehrs (MI€Ind dieEinnahmeeines hohen Flachenbedarimd die Aus-
wirkungennegativer externer Effekt@Jnfalle, Larm, Luftverschmutzung)

2.4.1 UBERREGIONAERSCHLIERUNG URRREICHBARKEIT

Die Stadt Friedberg ist durch die zentrale Lage in der Region Wetterau hervorragend an das Uber-
regionale Stralenverkehrsneingeschlossen und liegt an einem wichtigen Verkehrsknotenpunkt
auf der Mobilitatsschiene zwischen Frankfurt und Giel3en. Auf regionaler Ebene ist Friedberg tber
die BundesstraRen BB275und B455 angeschlossen, die die Stadt in\@est sowie in Norébid
Richtung tangieren und in ihrer Funktion den Durchgangsverkehr an der Stadt vorbeil@iten

B455 fuhrt von Friedberg zum #bahnkreuz bei Képpern im SWlestenund die B3 dient als
Autobahrzubringer zum Kreuz Ob#tdrlen in Richtung NorderDie B275 fuht den StralRenver-

kehr durch die Innenstadt und verbindet den Hintertaunus Uber Friedberg mit dem Vogelberg.

Abbildung6: Straf3enhierarchierder StadtFriedberg

Legende

w= Autobahn

== Bundesstralen

== Landes-/KreisstraRen

Quelle: Eigene Darstellung FIRU mbH 28@DBasis von Daten d&tadt Friedberg (Hessen) (2020), Datengrundlage: Amtliches Liegen-
schaftskataster (ALKIS) der Hessischen Verwaltung fur Bodenmanagement und Geoinformation.

8Vgl. Hesse\uhn (2006): Verkehrsgeographie. Schoning, Paderborn.
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Uber die genannten BundesstraRen bestehen (iberregionale Anbindungen an die Autobahnen A5
und A45. Mi dem Anschluss an die Bundesautobahn A5 besteht zudem die Verbindung zu einer
der wichtigsten NoreSidAchsen Deutschlands, die die Stadte Hamburg und Frankfurt mit dem
Alpenraum verbindetUber die A5 ist der Frankfurter Flughafen mit dem PKW in car kalken

Stunde zu erreichen. Etwa 16 Kilometer Ostlich ist Friedberg Uber die B275 an die A45 angeschlos-
sen, welche Uber das Seligenstadter Dreieck von Dortmund bis nach Aschaffenburg fuhrt und von
hier aus den gesamten suddeutschen Raum anbindet.

Pendleverflechtungen

Die gute ErreichbarkeFriedbergs als attraktiver Wohnstandort und auch wichtiger Arbeitsplatz-
standortspiegelt sich in den Pendlerzahlen wieder. Insgesamt verzeigknedbergm Jahr 2018

ein positives Pendlersaldo vér3 Prozentan cer Gesamtbevélkerungnit 15.320Einpendlern und
13.481Auspendlerf Aufgrundder abnehmenderEinpendérzahlenist dasPendlersalddn den
Jahren zwischen 2010 und 2017 gesunkiEnGesamtazahl der Einund Auspendler ist gegentber
dem Vorjahiist jedodt gestiegen

Tabellel: Eir und Auspendler Friedberg zwiscl2806 bis 2018

18.000
16.000

14.000 o/‘\/"‘\" ol ol . ;/
) aum v — v

12.000

10.000
8.000
6.000
4.000
2.000

0
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

—&—Einpendler Auspendler Pendlersaldo

Quelle: EigemDarstellung naciwegweiser Kommune, aufgerufen unter https://www.wegweisemmune.de/statistik/fredberghes-
sen+pendler+2008018t+tabelle (27.04.2020).

Uberortliche Verkehrsbelastung

Mit dem direkten Anschluss an die Bundesautobahn A 5 und den BundesstrafRen B3, B455 und B275
verfugt Friedberg tbeeine direkte Anbindung an das UberregionakiralRemetz Entsprechend
hochist die verkehtiche Auslastunder StraReninfrastrukturen, welcrenhand der tglichen Ver-
kehrsmengen beziffert werdekonnen Uber dieBundesautobahn A5 entstehen durchschnittliche
Verkehrsflisse in einer Grof3enordnung wéglich etwa 96.449 KfA3.305 Kfz sind dabeiem
Schwerverkehr zuzuordneRerhaltnismaiig hohAuslastungmengersind auch auf deBundes-
straRenvorzufinden In ndrdlicher Richtung tber die B3 sind durchschnittliche Verkehrsaufkommen

9Vgl. Wegweiser Kommune, aufgerufen unigips://www.wegweisetkkommune.de/statistik/friedbertpessen+pendler+2006
2016+tabellgStand 27.04.2020)
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von bis zu 17.891 Kfz taglich zu messen. In sudlicher Richtéghitung Frankfurt sind tagliche
Verkehrsbelastungen von ca. 22.640 Kfz lUber die B455 und etwa 15.490 Kfz Uber die B3 zu ermit-
teln. Uber die LandesstraBen sind neben dem Kfz Verkehr im Mittel von etwa 5.844 Gesamtauf-
kommen auch der Radverkehr ein entsateider Anteil des Verkehrsaufkommens.

Abbildung7: Verkehrsmengenkarte fur den Raum Friedberg 2015

v
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Quelle:Hessen Mobik Strallen und Verkehrsmanagemer015 aufgerufen am 15.05.2020 unter: https://mobil.hessen.de/dber
uns/downloadsformulare/stral3enverkehrszahlur2p15

Uberortliche Larmbelastung

Entlang zentraler Verkehrswege bestehen oftmals hohe Verkehrsbelastudgemit grof3en
LarmemissionerinhergehenNeben derBundesautobahnen,udesstrallen unddndesstralen
werden in Friedbergveitere StralRenvon Verkehrslarm beeinflussDie StralRenlaraAPLUSKartie-
rung Hesserfvgl. Ablildung8) beschreibt den Umgebungslarfiir alle Verkehrswegefur die Ver-
kehrszahlen vorliegen.

Mit denLeitlinien fir Umgebungslaraer WHO wircempfohlen, den durchschnittlicimarmpegel
(mittlerer LArmpegel innerhalb 24 Stunden: TAlgendNacht) auf 53 dBu verringern. Denécht-
liche Larmpegel (mittlerer Larmpegel zwischen 22:00 und 6:0090hjum Schutz der Nachtruhe
auf weniger als 45 digduziert werden?®

10vgl. Larmaktionsplan Hessen (3. Runde). Teilpigier@ngsbezirk Darmstadt Landkreise (Sta#652020)
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Insgesamt sindh Friedberg?2.963 Personerinem ganztdgigen Umgebungslarm von mehr als 53

dB ausgesetzt. Nachts sind 2.275 Personen durch einen zu hohen Larmpegel von tber 45 dB betrof-

fen!! Aus den Kartierungen des StraRenldPinUS kamen zudem noch spezifischere Aussagen
Uiber den Umgebungslarm getroffen und exakte Problembereiche beschrieben wealstec8en

bei der Analyse der Larmemissionen besonders die Bundesstral3e B275, die Kaiserstrale und die

LandesstralRe 3351 hervor. Folgendmgebungslarmwerte konndmerbeiermittelt werden:

1 B275 (Hanauer Stral3e, Saarstral3e, Homburger Stral3e) ganztagig insgesamt 1.391 Personen

betroffen und nacht4.559 Rrsonen

1 KaiserstralRe ganztagig insgesamt 2.670 Personen und nachts 2.723 Personen

1 B275L3351 (HauptstraRe/Dorheimer StralRe) ganztagig 3.208 Personen und nachts 3427

Personen
f L3351 (WetteraustralRe) ganztagig 151 und nachtd?26

Auffallend ist, dassachtsmehr Rersonen vorstral3enlarnbetroffen sindals im ganztagigen Mittel.
Dies ist prim&aufdie niedrigere Bemessungsundlagevon 45 dB in der Nacht zurtickzufuhnemd
zeigt entsprechenelHandlungsbedad bei der Larmreduzierung in den Nachtstunden. auf

Abbildung8: LarmkartierungStral3enlarmPLUS2017im BereichFriedberg
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Quelle: HLNUG Larmvieweedseng StralRenlarm PLUS 2Q1dufgerufen am 27.07.2020 unter: http://laerm.hessen.de/mapapps/re-
sources/apps/laerm/index.html?lang=de

Der bestehende Larmaktionsplan Hes¢8nRunde) hat das Ziel, die Larndstingbei der Bevél-
kerung zu reduzieren und fuhAnregungerauf, die Larmemissionen irbestimmtenBereichen zu
minimieren. Der Larmaktionsplanvernweig dahingehend auf einige MalRnahmém Stadtgebiet
Friedberg Besonders in Bereich der Kaiserstral3e, der B B&&ich Fauerbach/ Hanauer Stral3e /

1ebenda
12ebenda
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Saarstral3e / Homburger Straf3e) und der L3351 (Dorheimer Stral3e/Wetteraustrafie) gilt es Larm-
schutzmafRnahmen durchzufiihréh.

UmrealisierbareMalRnahmenrerarbeiten zu kdbnnemissermzunachstanhand von Larmkartien-

gen Ausagen daruber getrofferwo beispielsweis&eschwindigkeén reduziet oder passive und
aktive Larmschutzmaflinahmemgesetzt werden kdnnerinsgesamt ist zu prufeinwiefern die
vorgeschlagenen MalRnahmen setzbarsind oder ob auch anderweitige Malinahmemr Redu-
zierung des Verkehrslarms beitragen konnidierbei gilt, dass die Vermeidung des Verkehrslarms
Vorrang vor der Verminderung und Verlagerung von LarmemissionerGhand fir ein solches
priorisiertes Herangehen ist, dass die Vermeidung von Lamemwikgend kostenglnstigere Maf3-
nahmen mit weniger Nebenwirkungen umfasst und viele Synergien herausbildenMafinah-
men zur Starkung des Raehd FuRverkehrs, aber aucledrorderung des OPNVs sind daher bei
Larmvermeidung@nzuwenden. Nicht vermeidbare rodquellenwie Verkehrsinfrastrukturensind
beispielsweise durch Larmschutzwénde so weit wie mdglich zu minBasiUmweltbundesamt
liefert eine Ubersicht (ibedie Rangfolge von MaRnahmen beim StraBenlarm anhand von ausge-

wahlten Reispielen:

Tabelle2: MaRnahmen bei StralRenverkehrslarm

Vermeidung von
Larmemissionen

Allgemein:

Verknupfung mit Bereichewie
Sicherleit, Klima, Luftverschmut
zung

Beispiel:

- Lokal: Vermindern der
Menge emittierenden Ver-
kehrsmittel Pkw, Lkw, OPN)

- Gobal: Fahrleistung verrin-
gern

- Verlagern auf nichtemittie-
rende Verkehrsmittel wie
Fahrrader und die eigenen
FuRe

- Erhdhung der Auslastung
von Fahrzeugen

Verringern der
Larmemissionen

Allgemein:

Erntfaltung vonSynergien, meist
geringe negative Nebenwirkun-
genaberumfassende Wirkung

Beispiel:

- Verlagern auf leisere Ver-
kehrsmittel

- Technische MaRnahmen an
Fahrwegen undzeugen

- Leisere Harweise

- Niedrigere Geschwindigkei-
ten

Verringern der
Larmimmissionen auf3efinnen

Allgemein:

Einzelnealleinstehendaind
teure MalRnahmen mit negativer
Nebenwirkungen

Beispiele:

- Abschirmung (teuer, Sicht-
behinderungen)

- Réaumliche und zeitliche Ver
lagerung (Ortsumgehung,
die das Problem des Stra-
Renlarms jedoch nur nach
aul3en verlagerund die
Emissionen nicht senkt

- Larmoptimierte Grundss-
wahl

- Baulicher Schallschutz

Quelle:Eigene Darstellung auf Basis vdasmweltbundesamt (2019): Verkehrslarm, aufgerufen unter: https://www.umweltbundes-
amt.de/themen/verkehaerm/verkehrslaerm#rangfolgder-massnahmenaufgerufenam 02.10.2020)

2.4.2 KOMMUNAIEVERKEHRSINFRASTRUKTUR

Friedbergwird von zwei zentraleistral3enziigegeschnitten, die zugleich die hochsterkehrsbe-
lastung verzeichnerDie KaiserstraRézw. Frankfurter Stral3kilden die NordSudAchse und die

B3vgl. Larmaktionsplan Hessen (3. Runde). Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt La(Btkreis®4.05.2020)
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B275 Homburger Stral3e bzw. die Saarseaflie OstWestAchse. Eine weitere wichtige Hauptver-
kehrsader iszudemdie Ockstadter Stral3e, welche Friedberg deitn Stadtteil Ockstadt verbindet.
Insgesamt besteht im Bereich der Kernstadt ein kompaktes Verkehrsnetz aus kurzen Wegeverbin-
dungen. Didibrigen Stadtteiledie allein einem Radiugwischerzweiund vierKilometern Luftlinie

von der Kernstadt entfernt sind, sind Uber Bundesd Landesstra3en (L3351 und L3134, L3187)
sowie diverse Kreisstrafl3en erreichbar. Darlber hinaus sind vielzEniigdie Rungs und landwirt-
schaftliche 8alRen vorhanden, welche vorwiegend durch den fufid Radverkehr genutzver-

den.

Abbildung9: Die Kaiserstral3e Abbildung10: DieBundesstralle Abbildung11: Die Landesstralle
B275 L3351 Richtung Dorheim/Bau-
~ernheim

Quelle: Eigene Aufnahmen

Alle Stadtteilesind ber Bundes oder LandesstraBen gut an die Kernstadt angebunden und auch
die Gewerbegebietén Suderund Sidwestender Kernsadt sind tberden Stral3enverkehr gut er-
reichbar.Das Stral3ennetzed Stadt Friedberg ist mit einigen Ausnahngese z.B.die Kreuzungen
Fauerbacher/FritReuterStralie KaiserstralRe/Ockstadter StraRe und die Usavorstguit)ausge-

baut undgrof3tenteils furdie vorherrschenden Verkehrsmengenr leistungsfahigen Abwicklung

der Verkehre ausgeleghn stark befahrenenStrafl3erherrscht jedocteine intensive Trennwirkung

durch den StralB3enverkehrsraum, der nur an bestimmten Bereichen fur FuRganger oder Radfahrer
unterbrochen wird ZentraleVerkehrsachsemwie beispielsweiedie Kaiserstraleyerdendadurch

an vielen Stelleffiiir bestimmte Verkehrsteilnehmeails Orte ds schnellen Uberwindensahrge-
nommen.

Abbildung12: Orte des Abbildung13: Orte des Abbildung14: Orte des
Uberwindens ¢ die KaiserstraRe Uberwindensc die B 275 Uberwindensc die B 275

Quelle: Eigene AufnahméAbbildungl. undr.) und Stadt Frielberg (ittlere Abbildung

Die hohe KfzBelastungst auf die geringe Anzahl voratptverkehrsachseamuriickzufihren, wel-
ches durchdie hohen Verkehrsaufkommewon Durchgangsverkehr tber déundesstral3eser-
starkt wird. Unter Berucksichtigung einer Verketindersuchung im Bereich der Kaiserstrafie
Ockstadter alle- Gaetheplatzwurde einwerktaglicherTagesverkehr auf rund 16.500 Kfz am Tag
gemessen. Der Schwerverkehrsanteil betrug hierbei etwardfeit. Die Verkehrslast richtete sich
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in den Morgenstundn Richtung Frankfurt (Stden), in den Abendstunden in entgegengesetzter
Richtung.

Die KaiserstralRe gilh Friedberg al$lerzstluckder stadtischen Verkehrswege und weilahinge-

hend eine maf3gebliche ErschlieRungsfunktion des Innenstadtbereichs auf.siilegsche Aus-
richtung der StralRe ist somit ausschlaggebend fiur die verkehrliche Strukturierung Friedbergs. Im
Rahmen verschiedener Umgestaltungsszenarien wurden bereits wichtige Kriterien zur Newprdnu
der Kaiserstral3e aufgezeigt.

Verkehrlich relevane Bereiche

Ein dicht verzweigtes und auf wenigen Hauptverkehrsactbasierendes Verkehrsnetz bedeutet
die kontinuierliche Anpassung der kommunalen Verkehrsinfrastrukteben der Kaiserstral3e be-
stehenviele weiterekritische Knotenpunktederen Umgestaling zu einem fliissigen Verkehrsge-
schehen beitragekann. In Abbildundl5 sind die betroffenen Verkehrsbereiche abgebildet.

Abbildung15: Verortung kritischerkKnaenpunkte und infrastrukturellerBelangein der Gesamtstadt

" WetteraustraRe /
KammerfeldstraRe

-
KaiserstraBe /
Ockstadter StraRe

ugustinerschule / ”
Goetheplatz N Y

N N\ AN
.{. 1Y \ . ‘.\"/\_‘/
Fauerbacher StraRe /

Fritz-Reuter-StraRe

., B

Fauerbacher étraﬁe/
Dorheimer StralRe

’ I — A = '
Legende E -_' 1 a * -
Kritische i e

= Verkehrsknotenpunkte allfinisE= ¢ ) il
B Infrastrukturelle Belange \\

Qudle: Eigene Darstellung FIRU mbH 202, Basis von Daten d&tadt Friedberg (Hessen) (2020), Datengrundlage: Amtliches Liegen-
schaftskataster (ALKIS) der Hessischen Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation.
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Zu derrelevantenkritischen Knotenpuktenim Kernstadtbereiczdhlendie Kreuzung Fauerbacher
Stral3e / FritZReuterStral3e, der Abzweig Ockstadter Stral3e / KaiserstraRe und die Usavorstadt.
Ziele bei der Umgestaltung dieser Knoseénddie Neustrukturierung der Verkehrsstréraewie die
verkelrliche Entlastung deBtrallemdume Darlber hinaus sind weitere verkehrliche Defizite fest-
zustellen, wie beispielsweise denKreuzungsbereicheRauerbacher StralRe / @ielheimer Hohl,

auf derL3351von Dorheim auf die B 27%der im Bereich deiDorheimerStral3e / Fauerbacher
Stral3e Der Knotenpunkt Fauerbacher Straf3e / Gorbelheimer Hohl ist vorwiegend durch hohe Ver-
kehrsbelastung und Uberlastung der Verkehrsinfrastrukturen gekennzeichnet. In den weiteren auf-
gefuhrte Kreuzungsbereichdmestehendurch dieuntbersichtlich gestaltetestraenfiihrungso-

wohl fir PkwFahrer als aucfiir FuRganger und Radfahrer erhdhtes Sicherheitsrisiko. Schlechte
Sichtbeziehungen und ein erhéhtes Verkehrsaufkommen verstarken die Verkehrsproblematik und
machen eine Neugestaltung d¥erkehsknotenunumganglichDer Fokusei der Umgestaltung

und Neuordnung kritischer Verkehrsinfrastrukturen ®olh dem Zusammenhang auf dettrakti-

ven Starkung des Fullind Radfahverkehrsliegenund grundsatzlich dieBewegungsund Que-
rungsraumesowie die Sichtbeziehungeifiir alle Verkehrsteilnehmeoptimieren Die steigenden
Verkehrsbelastungen sind stets in den Planungen zu berticksichtigen.

Abbildung16: Kreuzung Abbildung17: Usavorstadt Abbildung18: Kreuzumy Fauer-
Ockstadter StralRe / Kaiser- bacher Str. / FritZReuter-Str.
stral3e

Quelle: Eigene Aufnahnfabbildund.) und Magistrat der Stadt Friedberg

Nebender Umgestaltung kritischer Knotenpunkteasich die verkehrliche Aufwertung bestimmter
Stral3enziige von hoher Bedeutung fir die StraBemgestaltung.ln Abbildung 15 werdemar-
kante Bereiche hervorgehernwelche zentrale verkehrsinfrastrukturelle Belange im Kernstadtbe-
reich darstellen und zugleichichtige Hauptverkehrs und Abbildung19: OckstadterStral3ec
Verbindungsachsen darstelletdier kdnnte beispielswiese '1uAzy oC N“B gAtt
durch Verengung oder SchlieBung von StralBenabschnitt Y[ Fretiis |
gezielte Umlenkursg und Entlastungeffekte bei der Ver-
kehrssituation erwirkt werdenf-okus sollte dabei auf eine
gleichberechtigten Ausbau der Infrastrukturen liegen und c
bestehende Verkehrssituation aufgreifen. Die besonde__
Starkung de Rad und Ful3verkehrs durch Verengung od
SchlieRung von StraRenabschnitten oder eine Begriin@
und Méblierung entlang von Strafziigen hat bereits hohelf
Auswirkungen auf die Gestaltung entsprechender Stral
rAume.Zur Umsetzung moglicher Vorhaben bedarjes®ch
zunéachstvertiefter Verkehrsuntersuchungen wie siespw.
beim THMCanpus stattgefunden habenzur besonderen

Quelle: Eigene Aufnahme
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Regulierungles Stral’enverkehizestehtvielerorts in Friedberg die Aktion zum freiwilligen Tempo
30.Wie in Abbildung 19 dargesteltindKfzFahrer demnach angehaltefneiwillig Tempo 30 km/h
zu fahren. Eine solche Initiatiitmpliziert bereits die 6ffentliche Forderung nach mehr &fkehrssi-
cherheit und Ubersichtlicher StralRenraumgestaltung

Aufgrund des hoheiWerkehrsaufkommenmmfolge der optimalen infrastrukturellen
® _® Llage undlesAnschlusssan mehrere Autobahnen, bedarf es einer gesteigerten Auf-
.;. merksamkeit inBereich Sicherheit und KontrallesKfzVerkehrs Besonders fiir Kin-
der stellt der StralRenraum einen Gefahrenraum dar, der in Form von mehr barriere-
freien Uberquerungsmaoglichkeiten und breitei®ehwege starker gesichert werden mussad
Thema Verkehrslehigung ist in Friedberg ein vieldiskutiertes Thema mit geteilten Meinungen. Ins-
gesamt besteht ds Erfordernis nach einem starker kontrollierten StralRenraum zur besseren Len-
kung des Verkehrsgeschehens.

Mit der KaiserstraRe besteht in Friedberg eine zatAchse, deren Gestaltung und Verkehrsfiih-
rung sich auf die gesamte Mobilitat der Stadtairkt. Uber die zukiinftige Entwicklung der Haupt-
verkehrsader stehen digirgerinnen und Birgem kontroversen Disks. Einerseits wird sich fur
eine Verkehrsberugiing bis hin zum Share&pace ausgesprochen, andererseits ist der Verkehrsbe-
reich um die KaiserstraRe eine wichtige Hauptgeschaftsadesen Austauschverkehr fast aus-
schlieRlich Gber deRkw dgewickelt wird. Hier bedarf es esumfassendemnd schliisgienKon-
zepeswelches alle Verkehrstrager berlcksichtigt.

2.4.3 RUHENDERERKEHR UNPARKRAUMDRGANISATION

DieOrganisationsfornvon Parkraum gilhls zentrale SteuerungsgroBei derRegulierung des mo-
torisierten Individualverkehrs in der Staddlit der Begremung und Bewirtschaftung spezifischer
Parkflachen kann zudem eine Lenkung des-FPkvkehrs in Uberlasteten Stadtbereichen einherge-
hen. Dabei sind jedoch dimterschiedlicherZiele derverschiedenerVerkehrsteilnehmer zu be-
achten und alle Nutzeranspriche éinem umfassenden Diskurs abzuwagen.

Grundsatzlich besteht in Friedberg, wie auch in vielen anderen Stagtis&rfordernis einer opti-
mierten Parkraumorganisation. Die StagtfligtibereinumfassendesffentlichesStellplatzange-
bot im Kernstadtbereichwelches zusatzlichuch denTourismusund Veranstaltungsverkerab-
decken sollin Abbildung20 ist die Auslastungzentraler 6ffentlicherParkraume in der Kernstadt
Friedberg dargestellt.
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Abbildung 20: Auslastung der zentrain Parkraunflachen in der Kernstadt (Stichprobenerhebung
19.06.2020mittags)

City Parkhaus

Auslastung: ca. 305 von 575
Kosten: 0,70€ pro Stunde
Mo-Sa: 7:00 - 00:00 Uhr

So: 10:00 - 22:00 Uhr

Stadthalle
Auslastung: ca. 97 von 170

Kostenfrei -
Ganztagig geoffnet

Auslastung der Innerstadt-Parkplatz

I seringe Auslastung (bis 45 %)
[ mittlere Auslastung (45 % bis 80 %)
I hohe Auslastung (tber 80 %)

Quelle: Eigene Darstellung FIRU mbH 2020, auf BasiStichprobenerhebungeam 19.06.2020 Daten zur Ladesaulerfiiastruktur,
aufgerufen unter: https://www.bundesnetzagentueDE/Sachgebiete/ElektrizitaetundGas/Unternehmen_Institutionen/Handelund-
Vertrieb/Ladesaeulenkarte/Karte/Ladesaeulenkantede.html (Zugriff am 25.6.2020patengrundlage: Amtliches Liegenschaftskatas-
ter (ALKIS) der Hessischen Verwaltung fiir Bodenmanageme@eoinformation.

Die Parkflachen sind vorwiegend an pragnanten Orten wie Stadteing&dngen oder im Innenstadtbe-
reich nahe wichtiger Verkehrsinfrastrukturen angesiedelt. Insgesamt ist hier ein Gesamtstellplatz-
volumen von ca. 1.149 Platzen fiir den motorige Individualverkehrvorhanden* Wie in Abbil-
dung20 zu erkennen istwird bis auf den Parkbereich im Umfeld des Bahnhofs ausreichend Park-
raum zur Verfugung gestellinhand der Auslastungserhebung des City Parkhauses aus dem Jahr
2017 ist zu erkennen,asds noch Auslastungspotentiale im Parkbereich bestehen. Bei einer Spitzen-
auslastung von 375 belegten Platzen im November 2017 sind bei einer maximalen Kapazitat von
insgesamt 575 Abstellflachen noch zahlreiche Parkmdglichkeiten vorhahBenteilweise diku-

tierter Parkplatzmangel in Friedberg entsteht demnach weniger aus tatsachlich zu wenigen freien
Parkflachen, sondern vielmehr aus der ungleicbeckungdes Parkdrucks.

Insgesamt ist die Bewirtschaftung der Parkflachen nachvollziehbar gestaltet.rkfi@¢teen in den
Kernstadtbereichen und an den zentralen Orten wie dem BahnhofigibdhrenpflichtigJe weiter
sich die Parkflachen an den Siedlungsrand verlagern, desto giinstiger und attraktiver wird das Park-

1 Vgl. Stadtwerke Friedberg, aufgerufen urips://www.stadtwerkefriedberg.de/de/Uebeuins/Portraet/Parkhaus/ (Zugriff am
29.06.2020)
15Vgl. Stadt Friedberg: Auslastungsstatistik City Parkhaus aus dem Jahr 2017
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angebot.Der finanzielle AufwandariierthieNJ T 6 A 8 OKSYy nXpn € dzyR MImMn €
lastungsgestaltung und offentlicher oder privater Bewirtschaftungsform. Die héheren Gebihren im
Bahnhofsbereich sind auf eine private Bewirtschaftung zurtckzufuhren.

Neben dergro3flachigerParkraumerwerdenentlang der meisten Strafl3en in Friedbéféentliche
Haltebereichesorgehalten Die Parkgebiihren im Strafiraum betragen einheitichd LIN2  { (G dzy RS
Fur den Pkw/erkehrwird so nsgesamt ein ausreichendes und attraktives Angebot fir den ruhen-

den \erkehr geschaffen, welchedem Parksuchverkehr entgegen wirken soll und somit auch zur
Entlastung sensibler Gebiete von vermeidbarem Verkehr beitragt.

Abbildung21: Einnahme des Abbildung22: Behinderung Abbildung23: Unibersichtliche
Strallenraums durch parkende durch zu eng gefasste Parkfla- Parkraumgestaltung am Bahn-

Pkw chen hof
5 V‘ﬁ h* % E

Quelle: Eigene Aufnahmen

Die hohe Inanspruchnahme des StraRenraums fir Parkflachengtrzeitgleich jedoch hohe Kon-
fliktpotentiale mit anderen Verkehrsteilnehmern wie beispielswiese dem Rad Fu3verkehr. So

sind im Bereich der Jahnstral3e Teile des Blrgersteigs als Parkraum fur den ruhenden Verkehr ge-
kennzeichnet, wodurch hier Behindemen aufgrund unzureichenden Verkehrsraums entstehen.

Das Parken in den Gehweg hinein flihrt zudem fir den RatiFuBverkehr, aber auch fir den Kfz
Verkehr zu untbersichtlichen Verkehrssituationen und stellt ein stetiges Gefahrenpotential dar,
welches letiendlich Beeintrachtigungen fir die Verkehrssicherheit bedeutet.

Elektronisches Bezahlsystem

Um zu einer Erleichterung im Parkraumverhalten beizutrabegann im Jahr 201&ie einjahrige
Testphase eingsnovativen Parkticketsystems, welcham der Frieberger Firmd@Park & Pagnt-

wickelt wurde. Die Parkgebiihren kénnen hierbei digital Gber eine App bezahlt wendedurch

der Umgang des Kurzzeitparkeedeichtert wird Die Parkdauer kann optional verlangert werden,
ohne den Umweg Uber den ParkscheinautémamachenAb Januar 2021 wird das Appstlitzte
Parken auf alle gebuhrenpflichtigen Parkplatze in der Kernstadt ausgeweitet und in Zusammenar-
beit mit Smartparkingumgesetzt.

Zentraler Bestandteil des Birgerdialogs im Zusammenhang mit dem Themaeuhend
.0 Verkehr war die Forderung nach einem einheitlichen Parksystem, welches eine syste-
-&. matische Strukturierung der Parkflachen in der Stadt angeht. Insgesamt wurde von
denBurgerinnen und Burgereine Reduzierung des Parkraums angesprqetelnhes
den ruhen@n Verkehr auf BereichaiBerhalb der Stadt bzw. an den Stadtrand verla-
gert. Besonders im Bereich der Kernstadt bzw. Kaiserstral3e sind UmgestaltungsmalRnahmen drin-
gend notwendig, um die Attraktivitat der Innenstadt zu erhohéerlagerungsprozesse solitge-
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doch nicht durch Verboteondern durch die Férderung des OPNVs oder weiterer attraktiver Ange-
bote angestoRen werderUber Shuttles konnen bspw. die Parkplatze am Stadtrand mit der Kern-
stadt vernetzt werden.

Zentrale Orte im Bereich der Innenstadisserjedoch fir den Einzelhand@arkraumkapazitaten
zurtckhalten kdnnerum eine gute Erreichbarkeit flr die gesamte Bevolkerung zu gewahrleisten
Hier gilt es die Parkraumsituation vertraglichentzerren und attraktiv flr Kurzzeitparken zu ge-
stalten Attraktiv und sicher sollen aucledNege zu deRarkplatzen seirund das digitale Bezahlen
von Parktickets gilt es weiter ausawen Die Mehrheit der Beteiligten war sich eirdgss dePark-
raum starker zu kontrollieren und Falschparker zu bestradéén
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Der FulRverkehr ist die naturlichste umdlividuellsteFormvon Mobilitat. Er bietet eine einfache

Art alltagliche Wege zuriicklegen zu kdnnen und ist eine wichtige Voraussetzung zur Teilnahme am
gesellschaftlichen LebeAudem forderieine aktive Mobilitat die Gesundheit und ist kostenneutral
umsetzbar Aufgrund der wachsenden Luftverschmutzung, Lemmissionen stadtebaulicheMiss-
stdnden undJnfallgefahren durch den motorisierten Verkehr bestgdochder Trenddeskonti-
nuierlichen Riuakangdieser VerkehrsartDoch die Anzahl der Wege, die zu Ful3 zurtickgelegt wer-
den, sind haufig unterschatzufgrund der hohen Flexibilitat undmsetzbarkeitst der FuB3verkehr

ein elementarer Bestandteil der heutigen und zukinftigeolilitét. Das gemeaisame Zietollte es

daher sein auf vielféaltige Weise einen sicheren und wachsenden Ful3verkeipewahrleisten.

2.5.1 FURWEGENFRASTRUKTUR

Friedberg bietet als Mittelzentruraufgrund der kompakten Kernstadtstrukturen und geringen Dis-
tanzen optimale Voraussetagen fir einen attraktiven Ful3verkelie in Abbildung 24 darstellt

ist, kdbnnen vele Wege ininnerstadtischen Bereicimnerhalb von ca. 25 Minuten zu Ful3 zurtickge-
legt werden. Die Kernstadt Friedbergs ist binnen zehn Mimlegehbar. Dementsprechend wei-

sen auch die wichtigsten offentlichen Infrastrukturen eine hohe Erreichbarkeit fir den Ful3verkehr
auf.Die auRBerhalb der Kernstadt gelegenen Stadtteile sind fiir den FuBverkehr tiber lange Wegstre-
cken zu erreichen und fir einen geschaftlichen FuRverkehr dahen relevant. Die Wegzeiten zu

den Stadtteilen variieren zwischen 40 Minuten und einer Stundekdnden in diesem Zusammen-
hang ausschlieflich als Freizeitverkehr betrachtet werden.

Abbildung24: Erreichbarkeitenzu Fuf3 (in Nhuten)

5000m

Wegzeit (zu FuB)
I bis 20 Minuten
B bis 25 Minuten
I bis 30 Minuten

bis 40 Minuten
bis 50 Minuten
bis 60 Minuten
uber 1 Stunde

Quelle: Eigene Darstellung FIRU mbH 28@DBasis von Daten d&tadt Friedberg (Hessen) (2020), Datengrundlage: Amtliches Liegen-
schaftskataster (ALKIS) der Hessischen Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation.
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Neben der innerstadtiscimeBedeutung hat Friedberg auch auf regionaler Ebene eine wichtige Be-
deutung fur den FuRverkehburchFriedberg verlauft der ca. 400 km lange Pif@rnwanderweg
Lutherweg 1521, der seit seiner vollstandigen Offnung im Jahr 2017 von ${RheinlandPfak)
durch Hessen bis zur Wartburg bei Eisenach (Thiringen) fuhrt.

2.5.2 FURWEGEQUALITAT

Ein wesentlicher Faktor fur einen attraktiven FuRverksheinehohe Aufenthalts und FulRwege-
gualitatim Kernstadtbereich und entlang zentraler VerbindungsachsénFriederg nimmt in die-
sem Zusammenhang die Seewieseeentrale Bedeutungin.Zentralim Innenstadtbereicliried-
bergsgelegen bildet diese einavichtige Grinflacheentlangurbaner Strukturen Darlber hinaus
bietet der verkehrsberuhigte &eichder Usagassand Engelsgasseine attraktive Wegeverbin-
dung zwischemer Stadtkircheund der BurgAngrenzend an diese StralRenraume simdUmfeld
der KaiserstraBeahlreicheGeschéfte desdglichen Bedarfs angesiedelt, die besonders auch auf
Laufkundschaft angewiesesind. Die Fuligéangeronedstlich der Kaiserstrafl3settet sichin die his-
torische Bebauungder Kernstadein. Insgesamt istiesejedoch wenig attraktiv und nicht umfas-
send barrierefrei gestaltetweshalbdiesevon vielen nicht als solcheahirgenommen wird Auf-
grund dessen werdeimn diesem Konzepdtets beide Begriffe FulRgéangerzofzw. Ful3gangerbe-
reich) verwendet, um ein einheitliches Verstandnis zu gewahrleisEgnGrund, warum die Ful3-
gangerzone (bzw. FuRgangerbereich) nicht klar als solche zu erkestnerkiart sich darin, dass
diese keinem durchgangigdgbestaltungthema unterliegt. m ISEKvird begleitend hierzuim Zu-
sammenhang mit der Aufwertung der Kernstadt in Kait8I(Altstadt und historische Ortskerne)
die Entwicklung eines einheitlichenh&masvorgeschlagenAusschlielich die historische Fassa-
dengestalt bestimmter Geb&ude wertet den Stralenraum etwas aufatéiaktiver Aufenthalts-
raum fiir einen Stadtbesuch widhdurchjedoch nichtgeschaffenDer Ubergangyon FuBganger-
zone(bzw. FuRgamerbereichlzu den starker befahrenen StraRenbereichen ist mit Ausnahme Rich-
tung Kaiserstral3e durch verkehrsberuhige Bereiche abgegiem=ermdglicht weitestgehend ei-
nen weichenverkehrsflus®hne allzu hohe Konfliktpotentiale zwischen den Ful3gangedhdem
KfzVerkehr. Insgesamt dominiert der PR#erkehr jedoch weitreichend den StralRenrawnd
fuhrt bis tief in dieKernstadt zu den innerstadtischen Wohnquartietenein.

Viele StralRen sind fiir die historisch gewachsene Stadt typisch verwinkeltengedGassen mit
schmalen Querschnitteiinige Gehwege sind daher vergleichsweise schmal ausgelegt bzw. weisen
Engstellen auf (z.B. Fauerbacl&iralRe, Usavorstajlt Seitenrdume sind dadurch vielerorts sehr
schmal und kdnnen nicht richtlinienkonform ausgstgt werden.Daraus ergibt sich eine hohe Fl&-
chenkonkurrenz zwischen den einzelnen Verkehrsteilnehmerthdie Nutzung dieser Wege ist fur
bestimmte Gruppen oder bei Begegnung mehrerer Personen addttnur eingeschréankt maglich.
Besondergur FuRgangennen und FulRgangenit Kinderwagen odeflr Rollstuhlfahreinnen und
Rollstuhlfahreiist der Stral3enraum entlardjeserBereicle dahemicht oder nur eingeschrankie-
gehbar Diehistorisch bedingterstral3enverldufe sind zudeteilweiseschlecht einsehbaund de
Querung von KfFahrzeugen bedeutatin zusatzlichekonfliktpotential fir schwache Verkehrsteil-
nehmer.Neben teilweise engen Blrgersteigen besteht in bestimmten Bereichen derestalde-
fizit ansicherenFul3géangeruberwege@ebrastreifen stellehier sowohl fir den Ful3ganger als auch
fur den PkwFahremwichtige Symbole fiir einegeordnete und gesichertdberfiihrungdar.
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Abbildung25: Enge Gehwegbereich: Abbildung 26: Unlbersichtliche Abbildung 27: Blinden-
entlang der Usagasse Querungsmdglichkeit am Bahnhof leitsystem am EP-Platz

Em=

Quelle: Eigene Aufnahmen

Das Recht aller Menschen zur Teilhabe am o6ffentlichen Leben begriindet den Anspruch auf eine
barrierefreie Strallenraumgestaltundgpesonders im Hinblick auf diahlreichen Schulen fleb-/
sehbehinderte MenschenWichtige Potentia fir den Fulverkehin Friedbergbestehendaher

beim ThemaBeschilderung und der Barrierefreihé®esonders flir den Radvetkeund mancher-

orts auch fiir den FuBverkehr siad/ar Beschilderungen zu 6ffentlichennBthtungen ausgewie-
sen,im gesamten Stadtgebiet isiedBeschilderung fur Ful3gangedoch noch nicht ausreichend
vorhanden. Die Ful3gangerinfrastrukturiistBereich ér FuRgangerzone und der Kernstadt bereits
barrierefreifiir mobilitatseingeschrankte Personen vgehbehinderte Personen uridolistuhlfah-

rer, Personen miKinderwagen und sehbehinderte Personen ausgebadieses Angebot muss er-
ganzend dazu noch aufeitere ausgewahlte TeilStadtgebiet ausgeweitet werden.

Besondersm Bereich der6rderschulerwie der Johan#PeterSchafer &hule,der Wartbergschule

oder der Johanne¥atter-Schulebedarf es einem hddren Niveau an Barrierefreiheit. Dartiber hin-

aus bestehtder Anspruch auf eigesamtstadtischeKonzept zur Férderungines behindertenge-
rechtenAusbaws der Infrastruktur Abgesenkte Bordsteindesonders im Kreuzungsbereich und an
Querungsstellen, sowie eine niveauausgleichende Ausgestaltung des StraRenralimiisiige
Faktoren bei einer barrierefreien Bewegu@grundsatzlich ist fur eine barrierefreie Fortbewegung

die Freihaltung der FuRgangerwege von elementarer Bedeutung und muss in der gesamten Stadt
risikofrei moglich seinAufgrund von zahlreicheneBchwerden wurdedurch die StadFriedberg

bereits eine Satzung zur Sondernutzung offentlicher StraRen (Sondernutzungssatzung) beschlos-
sen, welche bspw. didutzung vonWerbeaufstellern regelt. Im Zuge dessen konnsenwichtige
Erfolge fur ein barrierefreiesuBwegenetz in der Innenstadt erzielt werd&esonders in Bezug auf

den Umgang mit dem ruhenden Verkehr miissen noch Vorgaben geschaffen weiidsehbehin-

derte Personen istin taktiles Leitsystem apragnantenOrten der Stadfir eine sichere Fortbe-
wegungausschlaggebenétets sind die Konfliktpotentiale zu den benachteiligten Verkehrsteilneh-
mern zu beachten und besonders im Bereich von Querungsstatelimpeln und Zebrastreifen zu
bertcksichtigen.

Historisches Stadtbild un&rinflachen

Die Heterogeitat der historischen Vergangenheit Friedbergsnshrer Ausgestaltung einzigartig

und am Stadt und StrafBenbild deutlich zu erkennen. So pragen viele markante Rdume und Platze
die Wahrnehmung und das Profil des Stadtraumes und entfalten wichtige Nabeds und Auf-
enthaltgyualitaten Das historische Stadtbild und deren StralRenraumgestalstell in diesem Zu-
sammenhag ein besonders Potential fir Friedberg dar. Die Naherholungsflacther Seewise
grenzt unmittelbar an die Altstadt an und kann innalth weniger Minuten von deKaiserstral3e
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aus ful3laufig erreicht werden. Eine starkere Verzahnung der Innenstadt und der Seewiese wird auf-
grund der Barrierewirkung durch die Verkehrsachse Kaiserstral3e erschwert.

Abbildung28: Enladender Eingang Abbildung29: Schleichwege Abbildung 30: Aufenthaltsraum
zur Kaiserstralie fur FuRganger Seewiese

Quelle: Eigene Aufnahmen

Die historische Altstadt weist dagegen aufgrund dishten Bebauungsstruktur eine bestimmte
Enge auf, die eine direkte Verflechtung der Verkehrsteilnehmer bedeuten und in untibersichtlichen
Ablaufen des Verkehrsgeschehens resultieren. Charakteristische Gebaude wie die Stadtkirche oder
die Burg kdnnen diet@ntierung im Stadtgeschehen erleichtern und bilden wichtige Orientierungs-
punkte im Alltagsgeschehen der teils engen und verwinkelten Verkehrsraume.

Aufgrund derwertvollen historisclen Vergangenheikommt Friedbergeine wichtige touristische
Bedeutung a, derenAusmalstetige Auswirkungen auf den Alltagsverkehr bedeutktit dem Ziel

und denformulierten Ma3nahmen de$SEKsden Tourismus nachhaltig zu starkest langfristig

mit einem Anstiegler Ubernachtungszahlamd sonit eine hohereAuslastung deinfrastrukturen
zuerwarten Die Uberlagerungen der Besucherstrome mit dem Verkehrsaufkommen des Tagesge-
schehenglhrenzu zusatzlicheBelastungen der Infrastruktureti

Verkehrsscherheit

In Friedberg haufen sich Unfélle mit FuRgdnged Fahrradbeteitjung insbesondere im Zentrum

der Stadt. Sowohl in der Verkehrspolitik als auch in der Stadtplanung spielt insbesondere der Ful3-
verkehr meist keine grofRe Rolle und wird eher vernachlassigt. Dies hat zur Folge, dass sich Ful3gan-
ger meist an digibrigenVerkehsmittel anpassen missen und einem erhdhten Risiko ausgesetzt
sind, da ihr Platz im Stralenraum oft illegal zum Parken oder als Radweg genutZiSeieteig-

neten sich auch im Jahr 2018 insgesamt elf Unfalldie Ful3ganger und 14 Unfélie die Fahrrad-

fahrer verwickelt waren. Da Ful3gadnger und nachfolgend Radfahrer die schwéachsten Verkehrsteil-
nehmer sind, ist es sinnvoll, ihrer Rolle im StralRenverkehr vermehrt zu st&rRes. Weiteren

stellen firdie Nahmobilitdt FuRgangerunterfiihrungen zu bestimmtegekzeiten Angstraume dar
(z.B.kleine und grof3e Bahnunterfihrupg

18\Vgl. Hessisches Statistisches Landesamt: Fremdenverkehr in den Stadten und Gemeinden des Wetteraukreises
17\gl., FUSS e.V. Fachverband FulRverkehr Deutschlggdrufen unterhttps://www.fussev.de/mobilitaef Stand06.11.2019
18Vgl. Unfallatlas, aufgerufen unter: https://unfallatlas.statistikportal.de/ (S@d1.2019)
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WichtigsteMalRnahmeim Bereich FulRverkehr in Friedberg ist die Erhdhung der Ful3-
P gangerfreundlichkeitlurch die Verbesserung der FuRwegequalitat und mehr Uber-
... querungsmoglichkeiterzudem bdarf es einer optimierten Verkehrsberuhigung mit
= verstarktem Fokus auf die Herstellung der Verkehrssicherheit fur Kibg®izit ge-
nanntwurde hierbei die Versperrung vbBaliweg@ndurch Mulltonnen und die Einrich-
tung von Zebrastreifen auf Schulwegen. eladsollte verstarkt durch Kontrollen darauf geachtet
werden, dass FuRgangerwege nicht durch den ruhenden Verkehr zugeparkt werden.

Im Bereich der KaiserstraRe sehen viele einen wichtigen Ansatzpunkt zur Aufwertung des FuRRver-
kehrs in einem ganzheitlichemizept. Einerseits besteht hier die Forderung, die Kaiserstral3e als
FuRgangerzone auszuweiten, andererseits besteht aber auch die Mog|idliekagntrale Verkehrs

achse als Shared Space zu gestalten. Aucladiigrund der Verkehrsflihrungntbersichtlib ge-

staltete Wolfengasse wird im Rahmen der Ausweitung der FuRgangerzone thematisiert und als Er-
weiterungsbereich vorgeschlagen.

Die Onlineumfrage kam darlber hinaus zu dem Ergebnisjmagssamider Bedarf einegesamt-
stadtischen und einheitlichdfuRwegekonzemmit MalRnahmen fir eine sichtbared direkteWe-
gefuhrung bestehtinsgesamt besteht der Wunsch nach Verbesserung des baulichen Zustands von
kombinierten FahrradFuRgangerwegen, sowie nagheiteren und barrierefreierul3gangeriber-
wegen.
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Shnell, gesund, umweltfreundlich, klimaschonend, giinstig, angesagt und férderungswieatlig
radfahrenist nach Definition demweltbundesandeinzentralerBestandteil des Umweltverbun-
des. Entsprechendiimmt das Fahrrad einen stetig steigemd8tellenwertim aktuellenVerkehrs-
aufkommenein und ist bereits in vielen fahrradfreundlichen Stadten das zentrale Verkehrsmittel
im Modal SplitDas Zietler kiinftigen Mobilitat ist es Vdagerungsprozesse vom motorisierten In-
dividudverkehr auf den Umwlererbundzu erreichen und diesen nachhaltigféudern.

2.6.1 RADWEGHFRASTRUKTUR

Die StadtFriedbergverfiigt iber eine Vielzahl aRadwegen des Radhaupind NebennetzesNe-
ben den Alltagsrouten fiihren zwei Themenradrouten durch FriedbergwBs#licheKeltenroute
folgt den keltischen Spuraron Assenheim Uber Friedberg nach Butzbagihrend der Usatalrad-
wegvonBrombach, Uiber Usingen und Bad NauhbisnnacH-riedberdtihrt.2*Von hier aus konnen
weiterfihrendregionale Radroutenes Regionalparks Nidaaute angefahren werden.riedberg
bietet aberauchaufgrund seiner Stadtstruktur ideale infrastrukturelle Bedingunfijgerden Rad-
verkehr. Wie aus Abbildung 31 hervor geht, isisdgesamte Stadtgebiet enfdielllich der funf
Stadtteilevon derlnnenstadtausin weniger als 20 Minuten erreichbar.

Abbildung31: Erreichbarkeiten mit dem Fahrrad (in Minuten)

5000m

Wegzeit (Rad)
B bis 5 Minuten
[0 bis 10 Minuten
bis 15 Minuten
bis 20 Minuten
ber 25 Minuten

Quelle: Eigene Darstellung FIRU mbH 2020, auf Basis von Daadidfriedberg (Hessen) (2020), Datengrundlage: Amtlichesitiege
schaftskataster (ALKIS) der Hessischen Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation.

19Vgl. Tourismus Wetterau: Keltenraglye West und Ost, aufgerufen untbttps://tourismus.wetterau.de/natur/aktivitaeten/radfah-
ren/radrouten/keltenradwege(Zugriff am: 13.07.2020) u®DFC: Br Usatalweg, aufgerufen untéttps://www.adfcusinger
land.de/tourismus/rt_um_usa.htnfZugriff am: 13.07.2020)
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Durch Einsatelektrisch unterstutzteFahrrader wie Pedelecs konnaanchgrofReren Entfernungen
und die topograpischen Gegebenheiten bewaltigt werdend bieten sdfiir den Radverkehr in
Friedberg wichtige Potential@esonders die Hauptstral&aiserstralle und GielRener Stral3e sowie
die BurgéldstralRe und Ockstadter Strafdgelche gleichzeitig auchichtige Verkehrsatsen der
Stadt darstellenbietenweitere Chanceffilir einen gesicherteand attraktivenRadverkehr. Bisher
verlauft hier der Radverkehr trotz Tempo 50 und vergleichsweise hoher Verkehrsstéarkielen
Stellen nureinseitigund teilweise als ugesicherter Radwe@Kaiserstral3e)Oftmals werden die
Radwegesogarzusammen mitden FuBwegen als geteilter Raghd FuBveggefuhrt, was zu anhal-
tenden Nutzungskonflikta und Gefahrenpotentiala bei allen beteiligten Verkehrsteilnehmern
fuhrt. Anbesonderschmalen SeitenrGumesder gar Baustellen ist die Verkehrsflihg zusatzlich
problematisch

Abbildung 32: Gefahrdung durch unibersichtlichc Abbildung 33: Wolfengasse ohne Sicherung de
Verkehrsfuhrung Radverkehrs

Quelle: Eigene Aufnahmen

In vielen Bereiche des Stadtgebiets, vorwiegend in Tempo 30 Zonen, verlauft das Raustege
Friedberg im Seitenraum des Pkierkehrsund ohne eigene Sicherung der Radwege. Dies fuhrt zu
Nutzungskonflikten zwischen Radfahrern und dem-®leskehr. Auch an StralRenkreuzung&in

und Ausfahrten hat eine Fihrung im Seitenraum Nachteile, da hier unibersichtliche Gefahren-
raume erzeugt werden.

Die Erreichbarkeit deBtadtteileist Uber eine Vielzahl an kleineren Gemeindestraen und landwirt-
schaftlichen StraBeméglich undbietet viele Mdglichkeiten fur eine direkte und schnelle Fiihrung
des Radverkehrdedoch bestehebesonders auf Feldwegeavutzungskonflikte mit anderen Ver-
kehrsteilnehmern vorwiegendmit landwirtschaftlichgenutzten Fahrzeugeond dem PkwVer-
kehr.Eine Gefahmasituation bei der Nutzung von Feldwegstellt die stark genutzte Oberflachen-
beschaffenheit der landwirtschaftlich genutzten Straf3en dar, die besonders im Fruhjahr und Herbst
Uber hohe Verschmutzungsgrade verfiigen, was die Befahrivai&eWege stark ershwett.
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Abbildung34: Radwegenetz Friedberg

Dorheim

Bauernheim

Ockstadt

Ossenheim

Legende 3

Bruchen-

== Rad-Hauptnetz Hessen Konfliktbereich mit dem FuRverkehr briick&n

Haupt-, Neben- = = Netzdefizite
und Zentralroute & Hindernis

A\ Fehlerhafte Beschilderung

Quelle: Eigene Darstellung FIRU mbH 2020, auf Basis von Daten des Radvenkdéssplatteraukreises 2018/201@atengrundlage:
Amtliches Liegenschaftskataster (ALKIS) der Hbessid&terwaltung fur Bodenmanagement und Geoinformation.

Mit dem Radverkehrsplan Wetterauskréliggt eine Analyse degesamta Radvegenetzes des
Wetteraukreisesor und zeigtwichtigePotentiale und MalRnahmen zur Optimierung des Radnetzes
auch in Friedberguf. In dem Bericht werden Fahrbahnmangel auf einer Wegstrecke von 4,2 km
beschrieben. Besondere Netzdefizite treten zwischen Friedberg und Dorheim (L&351Bruch-
enbriicken (L3351) sowie Richtung Rosbach (B455RiaungBad Nauheim (Friedberger &Re)

auf2® Weitere Konfliktbereiche sind in AbbilduBg dargestellt. So bedeutegeringe Fahrbreite

fir Radwegedie mit einer Breite von weniger als zwei Mesersgestattet sindgrof3e Konfliktbe-

reiche mit querendeifruRganger. Auch das Thema Beschildeg wurde aufggriffen, welches be-
sonders an den Stadteingangen Defizite aufweist und so die Qualitat von Uberregionale Fahrradan-
bindungen mindert.

Dennoclhkonnten bereits wichtige Lickenschlisse im Radwegenetz in Friedberg vorgenamdien
Barrieren fir @n Radverkehr abgebaut werden. So sind weitestgehend im gesamtery&itizdt

alle SralRen fur Radfahre freigegebenund eineTrennung von FuWlnd Radverkehr auf breit be-
fahrbarenBirgersteigenvorgesehen Hinzu kommerAusbaunalRnahmender Stadt Friedbergn
Kooperation midem Wetteraukreis und Hessen Maliiler Radwegwischen ObeWéllstadt und
Friecberg an der K11 konntdabeibereits fertiggestellt werdender Bau der Radstreckex 1 dzNJ $

20vgl. Radverkehrsplan des Wetteraukreis 2018/28120.
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Wetterauy, welcher von Butzbach bis nach Frankfurt fiihren soll uachidauch Friedberg an-
schlieBt,ist in Planung! Von Hessen mobil liegtuRerdemein Vorentwurfiiber eineRadverbin-
dungen zwischerFauerbach und Dorheientlang del.3351 vound auf einem weiteren Abschnitt

der L 3351 zwischen Bruchenbriicken und Friedbeligein neuer Radweg geplant werd&rent-

lang der B 455 sindartber hinaugzweiweitere Radwege in Planung. Inidlichen Bereich beste-

hen Voruntersuchungen mit Variantenabwagungen fiir einen neuen Radweg zwischen Ros-
bach/OberRosbach und Friedbergnd nordlich der Sadt Fiedberg Richtung Dorheim ist eifi-L
ckensclhuss geplant? Insgesamt konnten sschoneinigelmpulse fur en attraktivesRadverkehrs-

netz in Friedberg gesetzt werden umdichweitere Radwegeplanungen angestol3en werden, die
den Radverkehin Zukunftzusatzlich srkensollen.

Abbildung 35: Breite Radwegeverbindung an de Abbildung 36: Freigabe des Radverkehrs mit An
MainzerTor-Anlage pelsystem in der Hanauer Stral3e

Quelle: Eigendufnahmen

2.6.2 FAHRRADABSTELLANLAGEN

Die Angebotevon Abstellanlageim Zielnahezu 6ffentlichen Einrichtungen und Sehenswirdigkei-
ten mit einer funktionalen Ausstattung sind Grundlage fir eine hohe Akzeptanz des Radfahrens.
Fur denOffentlichen Verkehbedeutend sindin Friedberg dieAnzahl an Bike+Rid&nlagenam
Bahnhof, die hierim regionalen Vergleichesonders hoclist. Dennochzeigen sicheinige Defizite

der Fahrradabstellanlagen, dinen attraktiverFahrradverkehin Friedbergleutlichmindern Be-
sondes an zentralen Platzen und an wichtigen Verkehrsknotenpunkten fehlt es an quéldekiv
wertigen Radabstellanlagenm Zuge der Bahnhofsumgestaltung am Hauptbahnhof Friedberg
konnten bereits weitere Radstellanlagen geschaffen werder. Raderkehrplan desWetterau-
kreis beschreibjedocheinenweiteren Handlungsbedarf fir Fahrrafibstellplatze So sind fir die
hohe Nachfrage an deweiterfiihrenden Schulemn Friedberg aber auch an weiteren zentralen
Orten wie dem Rathaus (40 Abstellplgteeler dem Schwnmbad Ockstadt (24 Abstellplatze)-
zurechend Abstellflachen vorhandeBer Bahnhof Friedberg Sid verfligt Uber keine Abstellmdg-
lichkeitenfur Fahrrade?* Darliber hinaus kénnen an weiteren zentralen Orten wie 6ffentlichen
Platzen oder Parks (bspw. ElesleyPlatz oder Seewiese), der Burg, der StadtkiremeSport

und Spielplatzen sowign den Blrgerhdusern Fahrradabstellmoglichkeiten geschaffen wekEiken.

21\V/gl. Wetteraukreis: Entwicklungen im Radverkehrs Wetteraukreis 2019/2020

22\/gl.Hessen Wirtschaft: Liste der Radwegeprojekte: Sanierungsoffébine: 04.05.2020)

2 Vgl. Hessen Mobil (2020): Radwegeplanung im Wetteraukreis. Projektinformation vom 21.09.2020.
2\Vgl. Radverkehrsplan des Wetteraukreis 2018/2019
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attraktives Fahrradparken hat eine organisierte Wirkung auf das Stadtbild und starkt so vermehr
in innerortlichen Fahrradverkehr.

Abbildung37: Neue Radstellplatze am Bahnhof Friedberg

Y

: Py 1\ e

Quelle:Stadt Friedberg

2.6.3 FAHRRADKLIMATEZD18UNDUNFALLATLAS

Der ADFC (Allgemeiner Deutscher Fah@aab) fuhrte 2018 einen sogenaten Fahrradklim&rest

durch, in dem ermittelt wrde, wie zufrieden die Radfahrer mit der Radverkehrssituation in deut-
schen Stadten sind. Friedberg schnitt dabei mit der Schulnote 4,1 ab. Die Erreichbarkeit im Stadt-
zentrum wurde in Friedberg am positivstemit der Note befriedigend bewertet. Die Starken im
Bereich Radverkehr liegen demnach bei der Fahrradmitnahme im OV und im Bereich Wegweiser
fur Radfahrer, Freirdumen der Radwege durch den Winterdienst und fahrradfreundlicher Straf3en-
belag. Besonders kriert wurde hingegen, dass Falschparker auf Fahrradwegen nicht geniigend
kontrolliert werden, kein offentlicher Fahrradverleih angeboten wird und diese Art der umwelt-
freundlichen Fortbewegung nicht ausreichend beworben wird. Insgesamt belegte die Staétin i
GroRenklasse (20.000 bis 50.000 Einwohner) mit Platz 214 einen der unteren Range von 311 Stad-
ten. Seit 2012 konnte Friedberg seine Gesamtbewertung leicht verbessern, zwischen 2016 und
2018 stagnierte jedoch die Entwicklufi/erwaltung undPolitiksind aktuell bemiht, weitere Ver-
besserungen in diesem Bereich zu erzielen. So wurden beispielsweise im SommereReid
EinbahnstralRen fur den Radverkehr freigegeben, um Licken im Radverkehrsnetz zu schlieen

25\Vgl. ADFC Fahrradkiéiniest 2018, aufgerufen unter https://www.fahdklimatest.de/karte (Standl5.07.2020.
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Die meisten Radunfélle im Wetteraukreis ereg sich in den bevdlkerungsreichsten Stadten Bad
Vilbel, Friedberg und Bad Nauheim. Friedberg verzeichnete im Vergleich der anderen Stadte eine
ahnlich hohe Unfallrate mit Fahrradbeteiligungen. Insgesamt wurden in den letzten dren ahre
Fahrradunfélleverzeichnet, was einen leichten Riickgang in diesem Zeitraum darstellt.

Die zentralen Forderungen aus der Blrgerbeteiligung zum Thema Faleiethuf
P ein gesamtstadtisches Radwegekonzept umid einem klar definierten RadnetRies
-.- schliel3t auch/erbesserungen der Beschilderung und Kennzeichnung der Fahrradinf-
o rastrukturein. In diesem Zusammenhang werden zudem neue Anbindungsmaglichkei-
ten, zum Beispiel zu den Gewerbegebieten und in Richtung Frankfurt gefordert, sowie
die Prufung zur Freigabe von Einbatral3en in beide Richtungen fir Fahrradfahrer thematisiert.
Auch die Erreichbarkeit der einzelnen Stadtteile untereinander durch eine schnelle Verbindung mit
der Kernstadt durch Fahrradwege sind ldat Blrgerschaftiringende MalRBhahmen zuttraktivi-
tatssteigerungdes Radverkehrs.

Potenzial fir eine gerechtere Aufteilung des StralRenraumes wurde in den grof3en breiten Stral3en-
achsen wie der Kaiserstral3e, Saarstral3e, OckstadterstraRe, Haagstral3e, Fauerbacher und Hombur-
ger StralRe gesehen, die Raum fir Radwegeboten. Als BedtracticeBeispiele, an deren Vorbild

eine Perspektive fir Friedberg abgeleitet werden kdnnte, wurden europaische Stadte wie Kopenha-
3Sy 2RSNJ ¢NoAy3aASYy 3ISYylyydsz RAS NBISEtNBOKGS acCl
weise eimje breite Hauptachsen zu EinbahnstralRen umgewandelt worden, um so Platz fir andere
Verkehrsarten zu schaffép.

26\/gl.Dokumentation 1Runde Arbésgruppen zum ISEK Friedberg (14.&22.102019
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2.7 OFFENTLICHBAERKEHR

Sowohl aus Umweltsicht als aualfgrund derbedeutendenWirtschafts und Standorfunktion
gelten der Offentliche Persnennahverkehr QPNY sowie der Schienenpersonennahverkehr
(SPNVYVvielerorts als essentielleg-ortbewegungsmitteim 6ffentlichen RaumBusse und Bahnen
gelten alswichtige Komponente der aktuellen und zukinfig Mobilitats- und Alltagskulturund

sind sclon lange nichimehr aus dem VerkehsgstemwegzudenkenDer OPNV bietet je nach loka-
len Gegebenheiten und kommunalen Herausforderungen ein breites Spektrum an innovagiven G
staltungsmaoglichkeiten und karin flexiblerund gut organisiertetJmsetzungeine echte Alterna-

tive zum Pkw einnehmen. Uden $ellenwert des 6ffentlichen Personennahverkehechhaltig zu
fordern, ist esnotwendig die existierenden Verbindungen zu optimierend weitere Vernetzun-

gen zwischen deWerkehrstragerzu schaffen.

2.7.1 REGIONALERGANISATION DEFFENTLICHBKERKEHRS

Mit dem bestehenden Offentlichen Nahverkehr @ regionale Anbindung an die umliegenden
Gemeinden und Stadtteile mit der Kernstadt Friedbergs gegeben. Der OPN\Zutiemals Zu-
bringer fur den Uberregionalen Verke welcher mittels der Verbindungen ubéie Bahnhofeab-
geleistet wird.

Organisiert ist der OPNV von Friedberg liber die Verkehrsgesellschaft Oberhes3€vGQ, ei-

nem Nahverkehrsunternehmen des Rh&fiain-VerkehrsbundesDie VGO hat ihren Hauptsitz in
Friedberg deckt die Landkreise GieRen, den Wetteraukreis und den Vogelsbergkreis ab und ist so-
mit flachenmaRig die groRte Verkehrsgesellschaft in He§deie Aufgabe der VGO ist es, den o6f-
fentlichen Personennahverkehr in Zusammenarbeit des R¥ein Verlehrsverbundes und des
Zweckverbandes Oberhessische Versorgungsbetriebe (ZOV) strukabdewickelnDaruber hin-

aus ist die Stadin das Grol3raumliniennetz der Metropole Frank{igMV)angebunden, wodurch

auch eine direkte Uberregionale Nahverkehrsvaecdhing zwischen Friedberg uRdankfurtbesteht.

Zudem liegt die Stadt im Verbundgebiktr Hessischen Landesbahn (HLB).

2.7.2 SCHIENENPERSONENNARKEHRSPNV) BAHNVERKEHR

Der Bahnanschluss mit Fernzuganbindung ist das Ruckgrat des regionalen und Ubeemrgienal
verkehrs Friedberg Die Stadiverfiigt Uber die Bahnhaltestellenrdihenbriicken Dorheimund
Friedberg Stdowie tUberdenHauptbahnhof im Osten ddfernsadt. Der Hauptbahnhof ist dabei
einer der wichtigsterVerkehrsknotender Stadtund zentraler Umsteigepunk des Bahnverkehrs
Insgesamt halten hier sieben Regionalbahnlinien, eiBal$hlinie und eine ICGHEnie. Mit Aus-
nahme bestimmter Verstarkerzidmlten demnactalle regionalen Zugverbindungen. Dies sind die
Regionalexpresgiige der Linie RE 98/FankfurtHbf. - Siegen (MairSiegExpress) und IR30
FrankfurtHbf. - KasseHbf. (Main-WeserExpress), der Mittelhesselfixpress RB 40/48 AuRerdem

ist der Hauptbahnhof Friedberg der Quelhd Zielbahnhof der Strecken von/nach Friedrichsdorf

27Vgl. Zweckverband Oberhessische Versorgungsbetrieben, aufgeruferntipgetiwww.zov.de/uebetuns/konzernverbund/unter-
nehmen/vgo.htm{aufgerufenam 09.10.2020)
28\/gl. Nordhessischer Verkehrsverbund, aufgerufen untigs://www.nvv.de/(aufgeruferam 09.10.2020)
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(RB16), Mike (RB47), Mda (RB48) und Hanau (RB 43 S6 fahrt sowohl werktags als auch am
Wochenende im halbstindigen Takt nach Frankfurt, wobei die Fahrt von Friedberg aus je nach
Bahntypus zwischen 25 und 40 Minuten dau@idie Routen mehrerer Regionalbahnamd zweier
Regionalexpresse fuhren durch Friedberg und bilden den Anschluss nach Koblenz, Kassel, Wetzlar,
Giel3en, Frankfurt und Hanau. Bis auf wenige Ausnahmearhen die Ziige der I€ihie 26 (Ham-

burgg Karlsruhe) alle zwei StundanFriedberg haltNeben dem Hauptbahnhof Friedbevgrfligen

die Stadtteile Bruchenbriicken und Dorheim tber Bahnhaltestélleden SBahri und Regional-
bahnbetrieb.Im 20-Minuten-Taktfahren je nach Anbindung entweder & bzw. die Regionalbah-

nen RB47 und RB48 in beide Ririgen. An allen Bahnlfén von Friedberg befinden sich Bushal-
testellen, die mit einen direkten Anschluss in die Stadt und das Umland ermogitdHimbei ist

die Taktabstimmung von Bus und Bahn ein wesentliches Kriterium fur die Nutzung und den Umstieg
vomMIV auf den OV.

Das Bedienungsangebot des Bahnverkehrs ist positiv zu bewantedementsprechend auch zu-
kiunftig zu starkenBesonders der Fernverkehrsanschluss, bedient durch damtOdteregionalen
Verbindungengewahrleisté einen attraktiven Penlérverkehr. Defizite werden besonders in den
Schwachverkehrszeiten (fruihmorgens, abends, am Wochengedehen.

Bahnhofsumfeld

Der HauptbahnhofFriedbergsst ein zentraler Verkehrsknotenpunttér Stadtund weistdabeieine
elementare Bedeutungls Verkiipfungsraum zwischen dem gesamtstadtischarkehr unddem
UberregionalerVerkehrauf. DashistorischeBahnhofsgebaude kann als Qualthd Zielort hohe Po-
tentiale fur die Aufenthaltsqualitat entfalten, die derzeit jedoch kaum genutzt werden. Sowohl der
Bamhof als auch sein Umfeld sindaitraktiv gestaltetund erzeugen fir alle Verkehrsteilnehmer
uniiberschaubare Bewegungsstrom®yar bestehen Unterfilhrungen, die eine ErschlieRang
Osten ermdglichen, wgrund derfehlendendirekten Bahnhofsunterfiihrung iehtung Fauerbach
und mangelnder Barrierefreihehindet sich der Bahnhgédochnicht flieRend in die Stadtstruktur
von Friedberg einund greift die direkten Wegeverbindungemicht auf. Das direkte Umfeld des
Bahnhofes ist vorwiegend durch StraReninfrakturen gepragt (siehe Alidung 38) und bildet
keinen attraktiven Willkommensram fir Pendler oder Touristetdm zukiinftig das Verkehrsge-
schehenim Bahnhofsumfeldesser in einen gesamtstadtischen Zusammenhang zu fihren, ist es
notwendig den Bahnhof aentralenVerkehrsknoterwahrzunehmen undeu zu gestalten.

Auf Grundlage dieser Forderungen hat die Stadt Friedberg bereits den Umbau des Bahnhofsumfel-
des eingeleitet. Auch die Erweiterung der Personenunterfiihrung wurde in Zusammenarbeit mit der
DeutscherBahn (DB) angestoRRen. Hier missen jedoch zundchst noch grundséatzliche Aspekte wie
die exakte Lage und die Wirtschaftlichkeiner Unterfihrung bewertet werden.

2 Vgl Deutsche Bahraufgerufen unterhttps://reiseauskunft.bahn.degStand 22.10.2019.
30vgl RheinMain-Verkehrsverbund GmbH, aufgerufen untetps://www.rmv.de/c/de/falrplanauskunft/fahrplaene/linienfahrpla-
ene/fahrplantabellen(Stand 22.10.2019.
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Abbildung38: Der StraRenraum als dominierende Abbildung 39: Umgestaltung des Bahnhofsumfel
Element im direlten Bahnhofsbereich des als Antwort auf unattraktive Restraume

Quelle:Stadt Friedber@020.

Die Stadt Friedberg verfligt Uber einen idealen Bahnanschlusseritrernverkehrs-
anbindung. Dadurch ist die Aufenthaltsqualitat und Erreichbarkeit des Bahnhofes ein
®_0O L . L R
@O @ zentraler Faktor fir ein attraktives und flissiges Verkehrsgeschehen in Friedberg.
- Hierzuwird gewilinschteinen barrierefreien Durchgang vom Bahnhof Frieglifern-

stadt) nach Fauerbactu schaffen und den Bahnhohfassend barrierefreu moder-
nisieren und auszubaueBine Umgestaltung des Bahnhofsvorplatzes zur Neuordnung und Optimie-
rung der Verkehrsfliisse tragt zusatzlich zur Férderung der griinen Mdbditat
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2.7.3 OFFENTLICHERRERSONENNAHVERKEG®NV) BUSVERKEHR

Die Verkehrsgesellschaft Oberhessen mbH (VGO) bietet eine Erschlie3ung aller Ortsteile in Form
eines flachendeckenden Busangebots an. Dadurch kann der Siedlungsbereich Fritzdemjs
standigabgedeckt werdenund sogar Randbereiche fallen in den naheren Haltestelleneinzugsbe-

reich von 500 Metern. Vereinzelte Wohngebiete fallen jedoch aus dem Radius heraus, wie beispiels-
56SAaS RAS bSdzo | dza W&Rt @ A0 KT (1 \OM T SINYEseEdizi@s ¢ a0 SY
besteht aufgrund einer stetig wachsenden Siedlungsentwicklung ein hohes Potenzial bei der Er-
schlieBung durch den OPNV.

Abbildung40: Bus und Bahnlinien in Friedberg
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Quelle: Eigene Darstetig FIRU mbH 202Guf Basisvon Open Street Map, aufgerufen unter: http://www.6pnvkarte.de (Stand
15.08.2020, Datengrundlage: Amtliches Liegenschaftskataster (ALKIS) der Hessischen Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinfor-
mation.

Insgesamt bestehen in Friedberg 12 Bueh, die auf den betrieblichen Ablauf unter der Woche
und am Wochenende abgestimmt sind. Die Linien 30 und 31 fungieren hierbei als Stadtbuslinien,
die Linie 32 bindet den Stadtteil Ockstadt an die Kernstadund weitere Busverbindungen dienen

zur Ershliel3ung der umliegenden Orte wie Altenstadt, Echzell, Wdllstadt, Florstadt, Bad Nauheim,
Friedrichsdorf und Karben. AufRerdem wird mit der Linie 1 auch eine Schulbuslinie bereitgestellt.
Die Stadtbusse verkehren im Halbstundiakt werktags und am Wochemge ungetaktet etwa
stindlich. Weitere Buslinien verkehren je nach Bedarf im stiindlichen oder halbstindlichen Takt
und werden nach den Nachfragebedingungen wie beispielsweisenrSdeulferienzeiten ange-
passt.In Friedbergoestehtim OPN\ine Bedarfsbaw. Grundbedienung, weshalb die meisten Li-
nien gegen 19 Uhr ihre letzte Fahrt absolvieremregelmafige Abfahrtszeiten und ein einge-
schranktes Linienangebot zu den Abendstunden reduzieren die Attraktivitat und Merkbarkeit des
OPNV. Verbesserungspotentiarischt vorwiegend bei der Umsteigewartezeit &ahnhof zwi-
schen Bus und Bahn.
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Besonders aul3erhalb der Arbeitszeiten und am Wochenende ist der 6ffentliche Nahverkehr gegen-
Uber dem PkwWerkehr jedoch nur bedingt konkurrenzfahig.

Haltesteller(-ausstattung)

In Fredberg befinden sich insgesa®@ Haltstellen, deren Qualitdt und Ausstattustarke Unter-
schiede aufweisen. Wichtigster Aspekt bei ORNYastrukturen ist der barrierefreiebzw. barrie-
rearme Ausbau von Bushaltestelldfine Haltestelle ist dann h#erefrei ausgebaut, wenn diese
eine Bordsteinhdhe von mindestet8 bzw.21 cmaufweist und einen maglichstbenerdigerund
geradlinige Ein und Ausstieggewahrleistet. Zudem muissen fur sehbehinderte Personen taktile
Elemente vogesehen und eine grundgdich barrierefreie Erreichbarkeit der Haltestelle gewéhr-
leistet werden.Mit der Bestandsanalyseed Bushaltestellen in Friedbetgesteht ein wichtiger
Grundstein fur den umfassenden Ausbau der Bushaltestdllag.Gutachtekam zu dem Ergebnis,
dass nul0 Haltestellen in Friedberg barrierefrei ausgebaut sind. Die restlichen Haltestellen weisen
nur teilweise (33 Haltestellen) oder gar keine (48 Haltestellen) barrierefigiemente auf! Die

| Ff0Sa0GStfS oCNRSROS NG Unbakoshébersfals zeataabiBsbahntiof 3 NXzy R
(ZOB) nicht in die Analyse mit aufgenommimsgesambestehtan den meisten Haltepunkten in
Friedbergedochein malRgeblicheAusbaubedarf.

Neben einer barrierefreienUmgestaltung vorBushaltestellen sind dartber hinaus nochiteme
Elementefiir die Aufwertung de8usverkehrgntscheidend Sokdnnenein Wetterschutzbeleuch-

tete Haltestellenschilder unglorzugsweise elektronische Fahrgastinformationsowie weiteres
Mobiliar und Fahrbahnmarkierungeasusschlaggebend fur die Addctivitat der Haltestellesein.Ein
weiterer wichtiger Baustein, der mit der Ausstattung vounsBaltestelleneinhergeht ist die Ver-
kntpfung des OPNV mit dem Rad. Entsprechend sind Fahrradabstellanlagen mit Witterungsschutz
in der ndheren thgebung von Bugtitebereichernvonhoher Bedeutung. Insbesondere an zentralen
Haltestellen gehéren Radabstellplatze zum Ausstattungsstandzbeisollte eine barrierefreie
aulere ErschlieBung der Haltestelle zu Ful? und mit dem Faipevedhrleistet sein.

Abbildung41: Haltestelle Ockstadter Strale ohn Abbildung 42: Aufenthaltsraum am Busbahnho
Wetterschutz und Sitzgelegenheiten unubersichtlich und unattraktiv gestaltet

Quelle: Eigene Aufnahme

31Vgl. Stadt Friedberg (2020): Bestandsanalyse der Bushaltestellen in Friedberg (Hessen)
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BEschlielunggualitat

Die ErschlieBungsqualitat beschreibt die Qualitat der Verfiigbarkeit und Erreichbarkeit vor OPNV
Haltestellen. Je nach Raumtyp werden unterschiedliche MaR3stédbe angesetzt, bej)Bsisldtien

im verdichteten stadtischen Raumie Friedberg werderaufgrund meist kurzer Haltestellenab-
sténde, hoherer Dichte und kiirzerer Fahrzeiten in der RegeiB0aftlinieEinzugsbereich berech-

net.

Abbildung43: ErschlieRungsqualitat des OPNV/Einzugsbereich der Haltestellen

Legende

@ Bushaltestelle

@ 300m Radius um Bushaltestellen
- Bahnhof

& Taxi

Quelle:Eigene Darstellung FIRU mbH 20a0f Basis von Daten d&tadt Friedberg (Hessen) (2020), Datengrundlage: Amtliches Liegen-
schaftskataster (ALKIS) der Hessischen Verwaltung fiir Bodenmanagement und Geoinformation.

In Abbildungd3 sindalle regelméaRig befahremeBushaltestellen, sowie Bereiche mit Taxihaltezo-

nen und Bahnhofelargestellt Unter Annahme des 308 Einzugsbereichs der Haltestellen stellen

sich Teile der sudlichen und ndrdlichen Kernstadt und einzelne Bereiche in den Stadtteilen als nicht
erschlossemlar. BeispielsweiseietetR | & 2 2 Ky @A SK@uségr af ZCK yBENB OKE A ST
tentiale, ebenso wieweitere potentielleSiedlungsentwicklungesin anderer StelleWeitere signifi-

kante ErschlieRungslicken stellt das stdliche GewerbegehieYWohnbereibe im Barbaraviertel

dar. Hier kdnntedie Weiterentwicklung des Liniennetzes bis hin zu einem attraktivesb@udes
Haltestellenangebotsien innerstadtischeurchganggerkehr minimieren und Verlagerungspo-

tentiale des MIV auf debmweltverbund Kier besomlersauf das Fahrrad)edeuten.
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Die Basis eines attraktiven OPNV Angebots ist die Erhohung des Linientaktes und des
Haltestellenangebots. Besonders wichtig sind mehr Busverbindungen zwischen der
O @ Kernstadt und den Stadtteilen sowie die Erreichbarkedd&rUmland mit dem OPNV.

= Zur Attrktivitatssteigerungdes OPNWannder Ausbau des Nachtbuand Wochen-

endverkehrs beitragensowie die Einrichtung von elektrattien Anzeigetafeln fur

eine verbesserte Wahrnehmungjls grundlegende Erganzung des OPMyebots wurde in der
Burgerbeteiligung zudem die Einfuhrung eines Anrufsammelbaws die Organisation tber eine
internetgestitte Austauschplattform (z.B. WhatsApgls Auffangoption bei geringerer Auslas-
tungsintensitatgenannt

2.8 NEUEMOBILITATSFORMEN

Mit dem Einstieg der Automobilbranche in deer&chder EMobilitdt, zunehmendergharingAn-
gebotenwie Fahrradverleihsystemen urder Férderungder Bahn verandern siccunehmenddie
Angebote fir individuelle MobilitaZwar finden nicht alle Formen der neudobilitat im gleichen
Umfang Anwendung,or dem Hintergrund eineerfolgreichenbevorstehenderVerkehrswende ist
die stetige Integration voalternativenMobilitdtsansatzen ilas Alltagsgeschehgadochvon aus-
schlaggebender Bedeutung.

Die Stadt Friedbg bietet gute Voraussetzungen fiur die Integration neuer Mobilitatsforngm
werden an mehreren Standorten in der Stdwireits Fahrzeuge zum Ausleihangeboten Zwei
CarSharing Angebotesind am Bahnhoterortet, einer davon gegeniber der Technischerciio
schuleMittelhessen Ein weiterer Standonit zweiFahrzeugerbefindet sichin der Lindenstralle
in zentraler Lage des Wohngebiets im Westen der S@adtiber hinaus kbnnen am Stadtkirchen-
platz und im Gewerbegebiet Autos ausgeliehen werdérnf3e Poteritile bei derErganzungler
Mobilitatsangebote im Alltagsverkehr biet&ike oder EScooterSharingAngebote dieesderzeit
jedoch in Friedberg noch nicht gitidie Art der Ausgestaltung der Alltagsmobilitat ist dabei stets
von den Ortlichen und sozialeBegebenheiten beeinflussind wird von diversen Veund Nach-
teilen begleitet. Eine erfolgreiche Umsetzung von alternativen Mobilitatsformessdaher im
Rahmen eineamfassenden Diskuesthematisiertund umgesetzt werden.

Abbildung44: CarSharing an der Stadtkirche Abbildung 45. Ladestation mit Stellflachen fhi
Elektroautos am Ockstadter Parkplatz

Quelle: Eigene Aufnahme
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Fur elektrobetriebene Fahrzeuge stehen in Friedbepeziell ausgewiese Parkflachen mit La-
destationen zur Verfiigung, die erganzend auch in Kapied dargestelltwerden.So kdnnen an
den Stadtwerken, vor der Burg, am Rathgausplatz, am DifenbachParkplatz unéim Schiitzen-
rain, sowie an der OvaBTankstelle am Goetlmatz Elektroautos geladen werdebas Thema
Elekromobilitat wird demnach beeits von der Stadt angegangeatenn fireine nachhaltigd-6r-
derungdes Elektroantriebs iglie Steigerung der Wahrnehmung von Elektromobilitat im 6ffentli-
chen und privaten Raunon zentraler Bedeutundn dem Zusammenhang wurde bereits die Um-
stellung der stadtischen Dienstflotte auf Elektrofahrzeuge und die Anschaffung-Bikes be-
schlossen. Ein weiteré&usbau der Ladeinfrastruktdiir Elektrofahrzeuge oder die aktive Anwen-
dungalternativer Mobilitatsformen istveiterhin erforderlich undir die erfolgreiche Etablierung
neuer Mobilitatsformen von zentraler Bedeutung.

Neben alternativerntriebentragenMobilitatsstationenimmer starkerzur besseren ortlichen Ver-
knipfung zwische den verschiedenen Verkehrstragern bei und ermoglicee® multimodale
FortbewegungAls zentrale Mobilitatsstatiolassen sich Orte identifizieren, wo mehraferkehrs-
trager aufeinandereffen und beste Voraussetzungen fisleren enge Verknipfung bieteer
HauptbahnhofFriedbergals zentraler Umsteigepunkt fiir den OPNV und Ausgangspunkt fir den
regionalen SPN{&chienenpersonennahverkehnindelt bereits viele Verkehrsangebote wie Zug,
Bus, Kfzsowie FuRund Radverkehre. Daruiber hinaus bieten auchwkéeren Bahnhofedie Bus-
haltestellen unddie zentralen 6ffentlichen 8reichein Friedberggute Voraussetzungerlie ver-
schiedenen Verkehrsmittel starker zu vernetzand bequeme und effiziente Umsteigemdglichkei-
ten zu gestaltenlm Umfeld dieser Mobiliétshubs sindausreichendAbstellanlagen fur den Pkw
und Radverkehr, sowiattraktive Aufenthaltsrdume zu schaffelVie auch aus dem Radverkehrs-
plan des Wetterauskreises hervorgektinnen an den zentralen Bushaltestellen Friedberg Burg
und Friedberg KaisstraRe Radabstellanlagen eingefuihrt werden, um eine Verbesserung in der
Vernetzung zwischen Rad und OPNV zu schaftefriiher neue Mobilitatsformen in der stadte-
baulichen Entwicklung mitgedacht und eingeplant werden, desto prasenter sind diese imil8tadtb
und somitin aktiver Verwendungm Verkehrsraum

Die Burgerinnen und Burgemon Friedberg sindrundséatzlichoffen fir neue Mobili-
tatsformen. Um diese nutzen zu konnbedarf es zunachst jedoch geeigneter Infra-
-.- strukturen. Ladepunkte fur-&utos, abe auch fur andere elekschbetriebeneFahr-

e zeuge (Stichwort: -Bike, Lastenrad, Familienrad) missen laut Birgermeinung in ei-

nem einheitlichen System in der Stadt verortet werden. Neben der Elektromobilitat

tragenMobilitdtshubs und (Park.ogistik zur beseren Verknipfung und Erreichbarkmsi und sind
wichtige Elementéei derWeiterentwicklung der Friedbergerddilitat. DieBurgerinnen und Bur-
gersind sich einig, dassich einAusbau von Mitfahrerbanken die Wahrnehmuadtggrnativer Mo-
bilitatsformenim dffentlichen Raum steigern kénnte ugtkichzeitigweitere Angebote flr Nutzer
bereithalt. Wichtig bei der Etablierung von neuartigen Mobilitdtsformen ist ein breites Informations-
niveau. So zeigten einige Beteillgeeresse an eineiionzept welcheslie Auswirkungen eiasver-
anderten Mobilitatsverhaltenm Bezug auflen GQO,-Ausstol3 odedie Larmbelastundir die Stadt
Friedberg untersuch
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3  ZUSAMMENFASENIBE TRACHTUNGSTARKENUNDSCHWACHEMNALYSE

Als Ergebnis der Bestandsaufnahme wird im Folgendem differenzierte Starkenund Schwa-
chenanalyse der heutigen Verkehrssituation in Friedberg dargedtiditbei werden die einzeln
analysierten Verkehrstrager beleuchtet undrdn verkehrliches Erscheinungsbilth der Stadtzu-
sammenfassend abgebildefufgund eines gesamtheitlichen Ansatzes sind die Verkehrstrager
nicht immer scharf voneinander zu trenménhaltliche Dopplungemwischen den Themen d8tar-

ken- und Schwachenanalyssind somitmdglich.

PKWAVERKEHR

Starken Schwéchen

A SchnelleErreichbakeit der Bundesautob- Hohe PKWQuote in der Bevdlkerung
ahnen Richtung Frankfurt und Giel3en (A Trenn und Konfliktwirkung zentraler Stra-
A45) Renachsen

A Gute regionale ErschlieBung durch Bun- Kaiserstral3e als Hauptverkehrsader wirkt
desstral3en (B3, B455, B275) ungeordnetauf das gesamte Strafl3ennetz

A AuBere Umfahrung liber die Bundesstra Uberdimensionierte StraRenziige und Kng
B3 mdoglich tenpunkte

A In Wohngebieten flachendeckende Ver- Konfliktbereiche an Kreuzungen
kehrsberuhigung im Nebennetz (Tempo Larmbetroffenheit besonders an grof3en
30 & verkehrsberuhigte Bereiche) StralRenziigen

A StraRenraumaufteilung vieler StraRen be Ungeordnete ¥rteilung des ruhenden Ver-
vorzugen den Kf¥erkehr gegeniber den kehrs
sonstigen Verkehrsteilnehmern (auch Problem bei der Verteilung des Parkdruck
beim ruhenden Verkehr) Innerstadtsche Parkmdglichkeiten ziehen

A Ausreichende Zahl an 6ffentlichen Park- Parksuchverkehr in die Innenstadt
moglichkeiten Kein Parkleitsystem vorhanden

A Nachvollziehbares System der Parkraun Unsichere StralRenraume bergen besonde
bewirtschaftung (Kernbereich gebiihren- Gefahren fir Kinder
pflichtig, Aul3enbereiche gebuhrenfrei)

A Insgesamt gute ErschlieRung der Stadt-
teile
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Starken

Schwéachen

> > >

>

Attraktive Ausgangsbedingungen fir der
FuRverkehr (Kompaktheited Stadt, kurze
Wege)

Hohe innerstadtische Aufenthaltsqualitat
(BesonderheitSeewiesg
Engmaschiges Wegenetz mit historischg
Stadtbild

Kurze innerstadtische Entfernung und
hohe Erreichbarkeén

Uberregionale Bedeutung fiir den FuRve
kehr

> >

Wichtige Wegeacten in der Innenstadt vor
geringer Stralenraumqualitat

KfzVerkehr wirkt in zentralen Bereieh als
Barriere (Kaiserstraf3e)

Ausreichende, jedoch noch verbesserung
wirdigeGehwegverbindungen, besonders
in Hinsicht auf die Gehwegbreite und Beg
nung

Konfliktezwischen Radund FulRverkehr so-
wie ruhendemVerkehr undruRverkehr
SteigenddJnfallstatistik mit Fu3gangern
Wenig attraktive Ful3gangerzone
Punktuelle Barrieren (Engstellen, schmale
Gehwege)

Mangelnde Barrierefreiheit im Bestarfd.a.
QuerungsmaoglichkeiterBlindenleitsystem)
StraRenraumaufteilung vieler Straf3en be-
vorzugen den Kf¥erkehr gegentiber den
sonstigen Verkehrsteilnehmern (auch beir
ruhenden Verkehr)

RADVERKEHR

Starken

Schwachen

> > > > >

> >

Hohe ErschlieBung im Kernstadtbereich
und Infrastruktur vielerais vorhanden
Dichtes Radverkehrsnetz mit ausgewies|
nen Radwegen

Attraktive Umgebung mit bestehenden r¢
gionalen Radwegen

EinbahnstralRen meist fiir den Radverke
freigegeben

Berucksichtigung des Radverkehrs an vi
len Knotenpunkten

Gute Beschilderung der Radge
Vielseitiger_ickenschluss von Radwege
in Planung

Viele Radwege nicht auf steigende Rad-
fahrermengen ausgelegt

Breite der bestehenden Radwege nicht im
mer ausreichend (Konflikte mit Ful3gange
Bestehende Radwegmeistin den Stral3en-
raum integriert undhicht ausreichend gesi-
chert (Konflikte mit Kfz)

Behinderung von Radwegen durch ruhen-
den Verkehr

Ubergreifendes Konzept fehlt und somit
eine vollsténdige ErschlielBung der Stadt
(mit Stadtteilen)

Keine offentlicherahrradefKein offentli-
ches Fahrraderleihsystem

Wenig bis keine Abstelldglichkeiten an
zentralen Orten

Geringe Offentlichkeitsarbeit im Bereich
Radfahren

GeringeSicherheitsaspekte im Bereich
Mischverkehr und Konflikte mit Kfz
Schlechte Bewertung im ADFC Fahrradkli
matest(Fahrradfreundlichkeiti-alschparker
auf Radwegen, Wenig o6ffentliche Stell-
platze)
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_)_( FRIEDBERG
Starken Schwaéchen
A Bahnhof mit Fernverkehrsanschluss (ICE A Bedarfsangebotu den Stadtteilen
A Gute SBahn und Regionalbahnanbin- A ErschieRungsliicken in mehreren Bereiche
dung desStadtgebies
A Schnelle Eeichbarkeitdurch den Zugu A Geringes Angebot im Nachind Wochen-
mehreren Gro3stadten (Frankfurt,Gie- endverkehr
3en) A Geringe Konkurrenz zum K¥erkehr
A Hohe ErschlieBung des Kernstadtbereic A Haltestellen und Bahnhof teilweise nicht
durch den Bus barrierefrei
A Gute Bedienung ddsinenstadtbereick A Unattraktive Haltestellenbereiche ohne
im angemessenen 3Blinutentakt Wetterschutz
A Tarifangehérigkeiin groReren Verbund- A Bahnhofsgebéade und Umfeld als Uberwin-
systemen(VGO, RMV) dungsraunmbesonders aus Sicht der Barrig
A Zahlreiche Taxiangebote refreiheit
A Wenige P+R Parkplatze vorhanden
A Keine systematische BiadVerkniipfung
A Uberwiegend schlechte Ausstattung der
Haltestellen mit Radabstellmdéglichkeiten

NEUEMOBILITATSFORMEN

Séarken Schwachen
A Ladestatioren an 6ffentlichen Parkflache A Kein Bikeoder EScooterSharing
vorhanden A Geringer Fokus auf alternative Mobilitat
A CarsharingAngeboteverfiigbar und daher keine eigene Antwort auf diese
A Bahnhd als potentieller Mobilitatshub Thema

A Potentiale vieler Verkehrsknotenpunkte
(Bushaltestellen, Bahnhéfe) nicht genutzt

A Sharing Angebote nicht attraktiv

A Kein gesamtstadtisches Konzept
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4 LEITLINIEN UNEELE

4.1 LEITLINIEN FUR D¥ERKEHRSENTWICKLUNG

Die Aufstellung von Leitlinien ist edssentieller Bestandteil des vorliegenden Mobilitdtskonzeptes.

Im Vorfeld der Zielentwicklung wird zunachst ein konzeptioneller Rahmen aufgespannt, der die
grundlegende Ausrichtung der Verkehrspolitik in Friedberg aufzeigen soll. Zudem sollen die Leitli-
nien als Stlutze dienen, um das aktuelle Mobilitatsverstandnis aufzuzeigen und Zielkonflikte zu ver-
deutlichen.

Die im nachfolgenden aufgezeigten Leitlinien leiten sich aus dem im Agertl@2dss aufgestell-
ten Leitbild sowie aus dem im Zusammenhang mit d8&EK entwickelten raumlichen Leitbild ab.
Ausgehend von diesen Aussagen definiert das Mobilitatskonzept daher folgende Leitlinien:

Abbildung46: Schaugrafik zu den Leitlinien der Verkehrsentwicklung

k 5 Leitlinien fur
»‘& R &b die Verkehrs-
&= .
< o= S entwicklung
Q — - in Friedberg
Starkung des Um- Stadt der kurzen Reduktion des Erhéhung der Ver- Sicherung
weltverbunds im  Wege PkwVerkehrs kehrssicherheit der Erreichbarkeit
Modal Split (lokal/regional)

&= @ o 0P

e Y -\ P =y

Reduktion von Verkehrsbelastung Attraktivitatsstei- * Einheitliche und Verknupfung der  Forderung von al-
Emissionen im Kernstadtgebiet gerungdes Stadt-  verbindende Verkehrstrager ternativen Mobili-
senken raums Stral3enraumge- tatsformen
staltung

Quelle: Eigene Darstellung FIRU mbH 2020

Starkung des Umweltverbunds im Mod&plit

Die Fortbewegung innerhalb des Umweltveridles ist langfristig gestinder, umweltschonender
und vor allem auch kostengtinstiger. Friedberg ist bereits eine Stadt der kurzen Wege und die Er-
reichbarkeiten und Angebotsqualitdten steigen mit neuen Mobilitatsformen immer weiter an. Die
Verlagerung vielewege auf den Fuftind Radverkehr sowie auf den Offentlichen Nahverkehr bie-

tet ein hohes Potential.
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Stadt der kurzen Wege

Die Konzentration von Wohnen, Arbeit, Freizeit und die wohnungshahe Versorgung reduzieren
hohe Mobilitatsleistungen. Fir eine lamigtige Implementierung des Leitbilds muss die Mobilitéat
stets im Kontext mit anderen Fachbereichen gedacht und umgesetzt werden. Eine enge Verknp-
fung und Aufwertung zwischen den Quartieren und der Kernstadt wird heute durch die Trennwir-
kung bestimmter Haptverkehrsstral3en erschwert.

Reduktion dePkw-Verkehrs

Zur Aufwertung von Raumen und zur Verbesserung der Lebensqualitat, génegble und histori-
sche Gebiete, wie beispielsweise die Innenstadt oder Wohnquartesonders zu schitzen. Die
Reduktiaon desPkwVerkehrsaufwandes kann vermeidbare Emissionen weitestgehend in diesen Ge-
bieten begrenzen.

Erhéhung der Verkehrssicherheit

Alle Beteiligten sind im Stralenverkehr gleichberechtigt zu behandeln und besitzen ein Anrecht auf
eine sichere Fortbeweggnim StralRenraum. Die unterschiedlichen Belange aller Verkehrsteilneh-
mer (und hierinsbesondee die schwacheren Verkehrsteilnehmer) sind daher zu beriicksichtigen
und eine entsprechende Ausgestaltung des StraRenraums zu gewahrleisten.

Sicherung der Erreitbarkeit (lokal/regional)

Die Mobilitat der Menschen und deren Anforderungen an das Verkehrssystem sind eng mit der
vorliegenden Struktur und der Lage der Stadt zu verkntpfen. Friedberg befindet sich im Einzugsbe-
reich der Metropolregion FrankfurtRheinMaimd bildet ein wichtiges Bindeglied zwischen meh-
reren Grol3stadten. Auf lokaler Ebene starkt die enge und effiziente Verknupfung aller Stadtteile die
gesamtstadtische Entwicklung und erhdht sowohl die innerstadtische als auch die regionale Ver-
bindungsqualit.

Reduktion von Emissionen (Luftschadstoffe / Larm)

Vor dem Hintergrund des Klimawandels und zunehmender Schadstoffproblematiken in urbanen
Raumen hat ein umweltvertraglicher Verkehr positive Auswirkungen auf die stadtklimatischen Ver-
haltnisse. Geringeuftschalsoffemissionen und eine vertragliche Larmbelastung férdern die Ge-
sundheit und tragen zur Stressreduzierung bei. Attraktive Wohnstandorte und eine hohe Aufent-
haltsqualitét sind zdemwichtige Voraussetzumg im Wettbewerb zwischen den Kommunen.

Verkehrsbelastung im Kernstadtgebiet senken

Attraktive Stadtrdume zeugen von geringer Verkehrsbelastungen und gefihrten Bewegungsstro-
men. InnerstadtischeFahr und ruhender Verkehr sowie Durchgangsverkehr stellen Barrieren und
Storfaktoren dar, die es @weder zu verlagern oder strategisch in den Stadtraum zu integrieren

gilt.
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Attraktivitatssteigerungdes Stadtraums

Die Stadt west viele Freiraume und stadtebaulidhistorische Potentiale und Starken auf, die fur
Touristen aber auch fur digurgerinnen ad BirgeiFriedbergsvichtigeAnziehungskraft entfalten.

Eine hohe Qualitat des Stadtraums mit attraktiven StraRenrdumen starkt zunehmend die Aufent-
haltsqualitét und das Erscheinungsbild von Friedberg.

Einheitliche undverbindende StralRenraumgestaltung

Die Ausgestaltung der vielfaltigen und differenzierten StralRenraume bietet viele Gestaltungsper-
spektiven, die sich meist nach den StraRenhierarchien bemessen. Fir eine sichere, attraktive und
verstandliche Einbettung des StralRenraums in das Stadtbildustigétzlich eine einheitliche und
durchgehende Fihrung fur alle Verkehrsteilnehmer erforderlich.

Verknupfung der Verkehrstrager

Im Zuge des gesellschaftlichen Wandels nimmt ein differenziertes und flexibles Mobilitatsverstand-
nis einen stetig wachsendemlkor bei der Verkehrsmittelwahl im Alltagsverkehr ein. Eine attrak-
tive intermodale Verknlupfung zwischen einzelnen Verkehrstragern ermdglicht die Kombination
verschiedener Verkehrsmittel und somit die individuelle und situationsbezogene Verkehrsmittel-
wahlin der jeweiligen Lebensind Alltagssituation.

Forderung von alternativen Mobilitatsformen und der-Hobilitat

Vor dem Hintergrund umweltpolitischer Anforderungen hinsichtlich Umweltschutz und Energie-
wende sowie infolge dynamischer EntwicklungerBerdch der Informationsund Kommunikati-
onstechnologie verandersichzunehmend auch im Verkehrssektor die Anwendung und Form der
Mobilitat. Die Weiterentwicklung alternativer Antriebe wie der Elektromotor, aber auch die Bedeu-
tung von Sharind\ngeboten bieterhierbei erhebliche Potentiale. Schltssel beim Erfolg einer sol-
chen Mobilitdtswende ist ein transparenter Entwicklungsprozessan die Bedurfnisse und An-
forderungen der Gesellschadhgepassist.
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4.2 HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN STRATEGISCHELSETZUBEN

Die in diesem Kapitel aufgezeigten Leitlinien stellen die Grundlage eines zukinftigen Handlungsrah-
mens der Verkehrsentwicklung Friedbergs dar. Hierbei sollen auf Basis der formulierten Rahmen-
bedingungen konkrete Handlungsempfehlungen fir die unteesitiihen Verkehrsbereiche ge-
troffen werden. Dabei werden nicht nur Aussagen fur die klassischen Verkehrstrager getroffen, son-
dern¢ entsprechend der Leitliniegauch weitere Bereichabgedecktauf die der Verkehr Einfluss
nimmt.

Innerhalb der Handlungsepfehlungen sind strategische Zielsetzungen enthalten, die exemplari-
sche MalRnahmen zu entsprechenden Handlungsbereichen aufzeigen sollen. Diese sollen als An-
knupfungspunkte fur weitere Projekte und MalRnahmen dienen und langfristig als Impulsgeber fr
die Sadtentwicklung wirken. Die einzelnen Handlungsempfehlungen und strategischen Zielsetzun-
gen sind dabei nicht isoliert zu betrachten, sondern miissen auch in Relation zueinander betrachtet
werden.

a FLIERENDERFZVERKEHR

Reduzierung des vermeidbaren K¥erkehrs

Um vermeidbaren Verkehr zu reduzierest in innerstadtischen Bereichen ein Stralennetz mit be-
grenzter Durchlassigkeatforderlich um so den Verkehr auf verkehrsvertraglichere Infrastrukturen
wie Bundesstral3en zu lenken. Durch die Verkehrgkgdn konnen innerstadtische Larmnd Luft-
schadstoffemissionen minimiert und so die Aufenthaltsqualitat, die Wohnqualitat und die Stand-
ortbedingungen fiir Gastronomiebetriebe verbessert werden. Mdgliche Instrumente zur Umset-
zung und exemplarische MalRhahmim Friedberg sind:

0 Umgestaltungron verkehrlich belasteten Stral3en (ZBiserstrale
0 Reduzierung des Verkehrs in der Usavorstadt und dem Mihlweg

0 Gesamtstadtisches LkBRahrverbot (aul3er Anlieferverkehr); Lkv&ghrverbot im Bereich Usa-
vorstadt und Mihlweg

0 Lenkung des Parksuchverkehrs auf Parkplatze am Stadtrand
0 Prifung zur Umwidmung von Strafen zu EinbahnstraR&iaiserstralle)

0 Prifung von Durchfahrtsverboten oder Erweiterung der Ful3gadngerzone/des Verkehrsberuhi-
gen Bereichegz(B.Wolfengasse, ggfs. lsarstral3e)

0 Einrichtung von (bidseitigan) Mitfahrertreffpunkten

Eine Reduzierun(zw.unattraktiv machen) des kierkehrs geht zwingend mit der Starkung des
Umweltverbundes einher. Nur so kénnen neben der Reduzierung des Verkehrs auch weitere Verla-
gerurgsprozesse angestof3en werden.
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Senkung des Geschwindigkeitsniveaus

Die Verringerung von Fahrgeschwindigkeiten an strategisch sinnvollen Beresirezniorme po-

sitive Effekte auf die Verkehrssicherheit und auf die Wamd Aufenthaltsqualitét entfalterDie
Auswirkungen auf die Fahrzeiten in innerstadtischen Gebieten sind dabei nur gerindiiigfig

Luft- und Larmemissionen lassen sich hierdurch reduzieren. Besonders fir mobilitdtseinge-
schrankte Personen und Kinder wird so die Méglichkeit gehaten Verlehrsgeschehen besser
teilzunehmen. Mdégliche Instrumente zur Umsetzung und exemplarische Malinahmen in Friedberg
sind:

0 Larmkartierung zur Ulyprufung der Verkehrssituation und zur Anpassung von Geschwindig-
keitenz.B.:

A KaiserstraRe
A Friedensstrae

A FriedbergerStraRe (Ockstadt)

A WetteraustraRe (Dorheim)

A Ortsmitten

0 RegelmaRige Geswindigkeitskontrollen bzw. feste Blitzer

o {NN] dzy3 RSNJ al iyl KYS oCNBAgAttAT ona

Die strategische Gestaltung des Geschwindigkeitsniveaus getitnvibrgesehenen Stralenraum-
gestaltungeinher. Verkehrlich hoch belastete Straf3en und belebte FuRgangerzonen lassen sich ge-
stalterisch schwer vereinen. Um keine Trennwirkungen zu entfafteérssen StraRenraume auch

mit ihrem Umfeld gedacht und geplant werden.

a DSNBOK(G Sa { i NI in®nBbickai¢ttigiafy@aleiverker@eiinehmer

Die konzeptionelle Aufteilung des StralRenraums steht stets im direkten Zusammenhang mit der
hierbei vorhergesehen Funktion im Gesamtverkehrsnetz. Fir die Schaffung einheitlicher Bewe-
gungsraume muissen demnacérbindliche Anforderungen bei der StralRenraumgestaltung fur alle
Verkehrsteilnehmer geschaffen und durchgéngig umgesetzt werden. Mégliche Instrumente zur
Umsetzung und exemplarische Malinahmen in Friedberg sind:

0 Einheitliche Anforderungen fir die Stra3ennaaufteilungtgestaltung

0 Definition und entsprechende Ausgestaltung der Seitenrdume

0 Parken auf Gehwegen vermeiden und /oder vertraglich gestalten (Gesamtstadt)

0 Ordnungsgemé&Re Herstellung der Fahrbahndecken nach Tiefbaumalnahmen (Gesamtstadt)

Die Neuorganition von Stral3enraum bedeutet einen schnelleren und sicheren Verkehrsfluss fir
alle Verkehrsteilnehmer. Durch eine tbersichtliche Verkehrsfiihrung kénnen dabei sowohl-der Kfz
Verkehr, & auch der FuWlind Radverkehgestarkt werden und Konfliktpotentialgereits im Vor-

feld unterbunden werden.
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Steuerung der Parksuchverkehre

Im Rahmen eines umfassenden Parkraumkonzeptes kann schon frihzeitig der Parksuchverkehr auf
vorhandene und freie Parkflachen geleitet werden. Eine strukturierteestang des ruhenden Ver-

kehrs biindelt dabei die Fahrleistung an den dafiir vorgesehenen Bengitlder Stadt, die unter
Bertcksichtigung aller Verkehrsteilnehmer entsprechend attraktiv ausgebaut werden konnen.
Mdgliche Instrumente zur Umsetzung und exenmiglehe MalRnahmen in Friedberg sind:

0 Hierarchiekonzept des Parkraums (ler Kernstadt Parkdauer verkiirzen und Parkkosten erho-
hen)

0 Digitales Parkleitsystem zur Lenkung des Parkverkehdiedgfiirvorgesehena Parkflachen

0 Attraktivitatssteigerungron Parkausern(z.B.: da<City Parkhaus als attraktive Alternative zum
Parken an der Kaiserstral3e)

0 Vermehrt Park & Ride Parkplatze etablieren (Friedberg als Pendlerstadt)

0 Neustrukturierung-organisatiorvon Parkflachen und Blindelung amizalen Orten
0 Verknipfungzentraler Parkflachen mit der InnenstadtB. durcl=Shuttleg

0 SicherunggonWegen zu den ParkplatzefMinimierung von sog. Angstraumen)

Die zentrale Verortung des ruhenden Verkehrs entlastet die Innenstadt, erhoht die Aufenthalts
und Bewegungsqualitéind mindert die Larmund Luftschadstoffemissionen. Ein funktionierendes
Parkraumkonzept setzt jedoch auch die enge Verkniipfung mit anderen Verkehrstragern voraus.

Parkraumorganisation des ruhenden Verkehrs optimieren

Der offentliche StralBenraum soll tem Berticksichtigung aller Verkehrsteilnehmer gleichberechtigt
gestaltetet sein. Bereiche an denen ruhender Verkehr vorgesehen ist, sollen mit den Anforderun-
gen aller Verkehrsteilnehmer einhergehen. Entsprechend gilt, Parkflachendsm iiffentlichen
StraRenraum zu integrieren, dass eine Ordnung und ggfs. eine Reduktion des ruhenden Verkehrs
im offentlichen Stral3enraum erreicht werden kann. Mégliche Instrumente zur Umsetzung und
exemplarische MalRnahmen in Friedberg sind:

0 Anforderungen an einen einheitlien und strukturierten Parkraum definieren

0 Parkraumausstattung an Standards angleichen (z.B. Beleuchtung)

0 Parken auf Gehwegen vermeiden oder vertraglich gestalten

0 Einrichtung von Parkzonen fur den Lieferverkehr

0 Forderung von Kurzparkplatzéimesonders imrinerstadtischen Raujn

0 Anpassung der Parkgebiihren entsprechend eines gesamtstadtischen Parkraumkonzeptes
0 Besténdiges Monitoring dd?arkaumsituation

0 Optimierung der Parkraumsituation durch gezielte Verlagerung und Erweiterung (Stichwort: Er-
reichbarkeit delnnenstadt)
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0 Parkraumbedarf durch bspwarkberechtigungsscheirsichern

Eine geordnete Parkraumsituation geht nicht nur mit einer gesteigerten Verkehrssicherheit einher,
sondern bindet sich auch optimal in den StralBenraum und so in ein attraktives iRtaglth Die
Strukturierung der Flachen bedeutet zudem aucheebessere Verknipfung in dienliegende
Stadtstruktur und der Schaffung neuer Stadtraume.

Kontrollierung widerrechtlichen Parkens

Ausreichend verfugbarer Parkraum geht mit dessen Uberwachadgder konsequenten Einhal-

tung der Parkdauer einher. Auch bauliche MaBnahmen und eine klare Ausweisung der Parkflachen
sind zentrale Instrumente bei der Regelung des ruhenden Verkehrs. Mogliche Instrumente zur Um-
setzung und exemplarische Maflihahmen indisrg sind:

0 GesteigerteParkraumiberwachung hoch ausgelasteter Parkflachen (hier v.a. Innenstadt)
0 Bauliche MaRnhahmen zur Verhinderung des Parkens aul3erhalb der Flachen
0 Weiterer Ausbaudes elektroiischen Parksystensa | I Y R& LI NJ Sy a v

Ein kontrolliertes und efaches Parkraumsystem verhindert die Ausdehnung des Parksuchverkehrs
auf sensible Gebiete und erhélt hier die Webind Aufenthaltsqualitat. Die Verhinderung bzw. die
Verschiebung von Langzaiind Dauerparker auf daftir vorgesehene Parkflache schafft imakr-
stadtische Parkangebote fir einen fluktuierenden Kurzzeitparkverkehr (Kunden und Lieferanten).

ﬂ FuRverkehr

FuRwegenetz definieren und verbessern

Der FuRverkehr ist Grundlage jeder Fortbewegung und jeder Weg beginnt und endet zu Ful3. Um-
wegefreieund kurze Wege sind fiir den FuRverkehr besonders wichtig. Der Fokus richtet sich daher
auf die Herstellung direkter und sicherer Fuliwegeverbindungen zwischen allen zentralen Einrich-
tungen. Mdégliche Instrumente zur Umsetzung und exemplarische Mal3nahnkeiedberg sind:

0 Anforderungen fur attraktive FulRwege definieren und in einheitlichen Fu3wegerouten umset-
zen

0 Verbreiterung der Gehwege auf mindestens Regelbrgjiggs. durch Verengung der Fahrbahn
(z.B: Stral3enn derUsavorstadt, Mihlweg und Fauerbacl&tralle)

0 Nutzungspflicht von gemeinsamen Fud Radwegen vermeiden
0 Starkung des Ful3verkehrs an Emgd Konfliktstellen

0 Vollstdndige und einheitliche Beschilderung entlang der Hauptrouten und in Richtung zentraler
Infrastrukturen

0 Einrichtung von Zebrasten fur Schulkinderz(B.:Bruchenbrtckener StralRe / Wingertstralie)
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0 Einrichtung weiterer Fu3gangertberqueremgan kritischen Querungsstellen.B. in Bruchen-
bricken oder auf deB275 Hohe Blrgerhaus)

0 Evaluation der FuBwegequalitat einfiihren

0 Direkte Wegevebindungen und Vernetzung zu Freiflachen und Parkanlagen schaffen (See-
wiese)

0 Starkung des FuBverkehrs Bereichder Altstadt/Kaiserstral3e

Die Realisierung eines strategischen FulRwegenetzes ist Anstelhier egen Verknipfung von
Verkehrstragen. Auch Vdagerungsprozesse vom MIV zum Ful3verkehr lassen sich so initiieren.
Insgesamt kann so eine nachhaltige Mobilitatswende und eine Reduzierung von Luftschafstoffemis-
sionen erzielt werden.

Herstellung der Barrierefreiheit

Im StralRenraum sind alle Verkehristehmer gleichberechtigt, besondereBeriicksichtigung steht

dabei mobilitdtseingeschrankten Personen zu. Eine gleichrangige Nutzung des Verkehrsraumes ist
daher mit der Anforderung verbunden, MalRBhahmen zur Herstellung der Barrierefreiheit in einem
abgestimmten Konzept umzusetzen. Mdgliche Instrumente zur Umsetzung und exempdarisch
Mafinahmen in Friedbergjnd:

0 Anforderung einer einheitlichen Barrierefreiheit definieremd einheitlich umsetzer{z.B.
durch Absenken voBirgersteiga und Einrichtung vorBlindenleitlinien v.a.im Umfeld von
Schulen fir Sefoder Gehbehindertg

0 Lichtsignalanlagen und Stral3entbergdnge behindertengerecht umrtisten
0 FulRweg zwffentlichen EinrichtungeabsichernZ.B.: SportplatDssenheim)
0 Sanierungsbedurftige und unebene Wegeahstte identifizieren und ausbessern

Die Realisierung der Barrierefreiheit Beriicksichtigt nicht nur die Bedurfnisse von mobilitdtseinge-
schrankten Menschen, sondern erleichtert auch anderen Personengruppen (altere Menschen, Kin-
der, Erwachsene mit Kinderwag, etc.) die Fortbewegung in der Stadt.

(% Radverkehr

Radwegenetz einheitlich und direkt gestalten

Die Reisedauer ist der bedeutendste Faktor bei der Wahl des Verkehrsmittels. Um die Konkurrenz-
fahigkeit des Radverkehrs zum MIV auszubauen bedarf edirektes und barrierefreies Radver-
kehrsnetz. Kriterien hierfur sind eine sichere utrsichtlich gestaltete Wegefluhrung sowie enge
Verknipfungsstrecken zwischen zentralen Einrichtungen und Freirdumen. Mdgliche Instrumente
zur Umsetzung und exemplarischiaRnahmen in Friedberg sind:

0 Radverkehr als zentrales Element im Umweltverbund anerkennen und entsprechend in der Ver-
kehrsplanung bericksichtigen
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0 Anforderungen an attraktive Radwege definieren und umsetzdst

A Anforderung zur Fiihrungsform bei Tempa B6idseitiger Radstreifen und eigenstandiger
Radweg

A Anforderung zu Fuhrungsform bei Tempo 30: Mischverkehr oder kombiniertes Angebot
0 Radwege gegenuber ruhendem Verkehr sichern und ausreichend Wegebreite gewahrleisten
0 Einheitliche Beschilderung von Hauphd Nebenrouten

0 Haufige Fuhrungswechsel véiulz und Radwegen vermeiden ldce Trennung des Radnd
FuRverkehrs

0 Freigebenweiterer Einbahnstraen in Gegenrichtung

0 Verbesserung der Erreichbarkeit des Umlandesch SchlieBung von Licken im Radverkehrs-
netz (z.B.Anbindung Richtung Frankfurt a.M.)

0 Direkte und sichere Fahrradschnellwegeverbindungen (Kaiserstral3e)

Ein umfassendes und zusammenhangendes Radwegenetz mit direkten Radwegeverbindungen ist
wichtiger Grundstein fir die Verlagerung des MIV auf den Ultwesound und tragt zur Gleichbe-
rechtigung zwischen den Verkehrsteilnehmern bei.

Verbesserung des Fahrradparkens

Eine grundlegende Anforderung an ein funktionierendes Radverkehrsnetz bilden qualitativ hoch-
wertige und ausreichende AbstellmdglichkeitenFahrrader. Flachendeckende Absteliméglichkei-
ten starken zudem die Wahrnehmung und den Komfort des Radverkehrs und erhéhen dabei die
Sicherheit und Akzeptanz der Nahmobilitat. Mogliche Instrumente zur Umsetzung und exemplari-
sche MalRnahmen in Friedberg sind:

0 Definition von Anforderungen an das FahrradparkeB (Uberdachung, abschlieRbare Fahr-
radboxen)

0 Ausreichend Fahrradabstellméglichkeiten offentlichen Einrichtungen und zentralen Orten

Die Einrichtung von Fahrradabstellmdglichkeiten an zentralen QmenVerkehrsknotenpunkten
ermoglicht die intermodale Vernetzung zwischen verschiedenen Verkehrstragern. Au3erdem kann
durch attraktiv gestaltete Fahrradabstellstationen das Stadtbild aufgewertet und so die Aufent-
haltsqualitat erhéht werdenWegen der zunemenden Nutzung teurer-Bikes ist verstarkt auf die
Sicherheitsaspekte zu achten (Verschlie3barkeit, Boxen).

Radverkehr sichtbar gestalten und Image verbessern

Die Starkung des Radverkehrs geht mit der Erh6hung der Akzeptanz im Alltagsverkehr einher. Von
hoher Bedeutung ist hierbei, das Verkehrsmittel in den Fokus der Gesellschaft zu setzen und so
positive Wahrnehmungseffekte zu erwirken. Mdgliche Instrumente zur Umsetzung und exemplari-
sche MalRnahmen in Friedbesind:

0 Defizite und Hindernissentsprecheinl desRadverkehrsplamdes Wetteraukreisemngehen

o Offentlichkeitsarbeit im Bereich Radverkehr (Marketing, Informationsmaterial)
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Bereitstellung von Angeboten zur Férderung des Radverkehrs
A Pedelee/E-Bike-Aktionen
A Rad und Pedeled/erleihsysteme (bikehaing)

A Offentliche Aufpumpund Reparaturstationen

Sichtbare Beschilderung und Ausgestaltung von Radverkehrsanlagen (bspw. Kaiserstraf3e)

RegelmaRige Kontrolle der Fahrradwege
Bekanntmachung von Umsetzungen attraktiver Radwegeprojekte
Abbau vorBarrieren flirein barrierefreies Radwegenetz

Probleme des ADFC Fahrradklimatest aufarbeiten

Neue Mobilitatsformen auch im Radverkehr bieten inzwischen viele Méglichkeiten um weitere In-

teressengruppen fur den Radverkehr anzusprechen. Das Aufzeigen der unterschiedbichen F

wegungsarten mit dem Rad fuhrt zu Verlagerungseffekten und motiviert zum Umsteigen auf das
Rad.

Q m OFFENTLICHE/ERKEHR

Sicherung und Ausbau des Busangebots

Der OPNV ist zentraler Bestandteil und elementares Bindeglied im Umweltverbund. Duscdi-ein
tes und vernetztes Angebot kann eine attraktive und umweltschonende Alternative zuWekfz

kehr bereitgestellt werden. Moégliche Instrumente zur Umsetzung und exemplarische Maf3nahmen
in Friedberg sind:

o

Erreichbarkeit zu den Nachbarstadten verbessera. (. Schwachverkehrszeiten und am Wo-

chenende)
Verbesserung deBusverbindung (Rosbach nach Friedberg, von/nach Bad Nauheim)
Bessere Anbindung an 6ffentliche Einrichtungen

Nachtbusangebot ausbauen.B.Bauernheim)

Starkung alternativer Bedienformenit Fdkus auf die Stadtteile (z.B.: durch Birgerbus, Ruftaxi)

Bedienung der Ortsteile ausbauen (v.a. in Schwachverkehrszeiten und am Wochenende)

Erhebungder Auslastungetbei Bussen zur Optimierung der Bussituat{bisher nur fir den

Stadtbus vorliegend)

Gemeirsame ORV-Entwicklung mit Bad Nauheim

t NBAaA3ISadl f Gdzy3 RSNJ . dFckeiKodteBlasar Busyeiki#hE & Sy

Abstimmung des Busverkehrs auf den Bahnbetrieb (Friedbakg)

Sauberes und modernes Busangebot
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Die Starkung des OPNV fiihrt zu Verlagerungsprozesgischen dem MIV undesn Umweltver-

bund. Entsprechend kdnnen innerstadtische Verkehre reduziert und die badi_uftschadstoff-
belastung verringert wefen. Voraussetzung ist dafiimit dem OPNMngebot eine giinstige,
schnelle und qualitativ hochwertige Alternative zum Indivigdagkehr zu schaffen.

Verbesserung und Erganzung der Bushaltebereiche

Zur Starkung des Busverkehrs sind qualitativ hochwertige Bushaltebereiche mit ansprechender
Ausstattung zentrale Merkmale fiir einen attraktiven OPNV. Ein flachendeckendes Busangebot mi
abgestimmter und regelmaRiger Taktung fordert zusatzlich die Wahrnehmung des OPNV und tragt
so zu Verlagerungsprozessen vom MIV zum OPNV bei. Mdgliche Instrumente zur Umsetzung und
exemplarische Malnahmen in Friedberg sind:

0 Anforderungen einer qualitatilochwertigen Ausstattung der Haltestellen definieren (Wetter-
schuz, Beschilderung, Sichtbarkeitc.)

0 Umfassende Barrierefreiheit im Haltebereich gewahrleisten

0 Einbindung und Integration in das Umfeld fiir eine gesteigerte Aufenthaltsqualitét
0 Digitale Beduilderung mit Abfahrts& Zielort besser/grof3er gestalten

0 Ubersichtliche Gestaltung von Haltestellen fiir Schulbusse (Bauernheim)

0 Besonderer Fokus auf Schulldaltestellen (Gefahrenzonen mit Unfallrisiko minimierems.
Bauernheim, Europaplatz)

0 Ergénzungles BushalteangebotgBY | I £ 6S&GSt S a9 dzNB LI LIX-F GT k[ Iy
onX CIlIdzZSNbIFIOK a!Y YAYRSNHINISYa:Z aaNKf FSt RGO

Bushaltestellen bieten sich durch dimichtung von Mobilitdtshub®esonders gut fiir die Blnde-

lung von Verkehrstrageran. Hig kénnen optimal Abstellflachen fir den Ramtler KfzVerkehr

geschaffen und so direkte Verknipfungen zwischen den Verkehrsmitteln aufgebaut werden. Die

Umsetzung solcher intermodalen Mobilitdtspunkte fordert ein innovatives Verkehrsverstandnis

und so derkrfolg einer nachhaltigen Verkehrswende.

Einbettung des Bahnhofs in die Gesamtstadt (Neuordnung des Bahnhofareals)

Der Bahnhof ist zentraler Verkehrsknotenpunkt und Ausgangspunk fir die regionale und tberregi-
onale Anbindung an den SPNV. Die Verknupfungmaern Verkehrstragern und deren Einbindung

in das Bahnhofsumfeld ist elementare Voraussetzung fiir einen strukturierten und fliissigen Um-
steigeablauf und wichtige Voraussetzung fur die primare Funktion des Bahnhofs. Mégliche Instru-
mente zur Umsetzung uneikemplarische Malinahmen in Friedberg sind:

0 Enge Vernetzung mit allen Verkehrstragern
0 Barrierefreie Ausgestaltung des Bahnhofumfelds
0 Klare Fuhrung der Bewegungsstrome vom und zum Bahnhof

0 Umgesstaltung des Busbahnhofs inkl. Bahnhofdgeld (z.B. mit Busparkglen, ESharingStell-
platzen, Park Ride)

0 Schaffung eines attraktiven Stadtraums (gastronomiséregebot, Moblierung, Begriinung)
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Der Bahnhof stellt fur viele Reisetouristen und Gaste, aber auch fiir Pendler den Eingangsbereich in
die Stadt und die Regiatar. Ein attraktiv gestaltetes Bahnhofsumfeld mit Gbersichtlicher Wege-
fihrung und schneller Erreichbarkeit zum Zentrum ist ein positives Aushangeschild fur die Stadt.

Ausstattung des Bahnangebots

Die Nutzung und somit auch die Bedeutung des Bahnangetadtsrsim direkten Zusammenhang

mit der Attraktivitat und Qualitat der Ausstattungsraume. Gut zugangliche und angenehme War-
tebereiche sowie ein geordnetes und sauberes Bahnhofsumfeld erzeugen eine Wohlfuhlat-
mosphére, die gerne als Ankunftend Bewegungsrau genutzt wird. Mdgliche Instrumente zur
Umsetzung und exemplarische Malinahmen in Friedberg sind:

0 Bahnhof als Quelle regionaler Erreichbarke#thrnehmen und entsprechenidrdern (Erhalt
des ICHalts)

0 Alle Wartehauschen der Bahnhofe an aktuelle Ausstafsstandards anpassen (z.B. ausrei-
chend und attraktive Mdblierung, Begriinung)

0 Kapazitatsangepasste Fahrradabstellangehot Bahnhofsumfeld (an allen Bahnhalten)
0 Ausreichend~ahrkartenautomatenDigitalisierung

0 RegelmaRige Sauberung des Bahnhofgebaudes-(umfitlds) £.B.:.Bahnsteige, Eingangshalle,
Sanitare Einrichtungen)

0 Haltepunkte der Guterziige aul3erhalb der Stadt anbringen / L&rmminderung

Der Bahnhof ist Eingangstfiir viele Pendler und Touristen der Stadt. Ein attraktiver Eingangsbe-
reich und ein gustrukturiertes Bahnhofsumfeld bilden den ersten Eindruck der Stadt und sind Aus-
gangspunkt fir die weitere Fortbewegung in Friedberg. Der Bahnhof ist demnach ein wichtiger
Imagefaktor und tragt wesentlich zum gesamtstadtischen Bild der Stadt bei.

Forderung des Rid&harings, Caund BikeSharing

Die Forderung von Sharifgngeboten stérkt ein innovatives Mobilitatsverstandnis und zeigt viele
neue Moglichkeiten der Fortbewegung auf. Die Option, Uber Shammggbotemit Verkehrsmitteh

mit alternativen Antrieben in Verbindung zu kommen férdert dariiber hinaus auch die individuelle
Wahrnehmung neuer Technologien und somit deren Akzeptanz. Mégliche Instrumente zur Umset-
zung und exemplarische MalRnahmen in Friedberg sind:

0 Einfuhrung von SharmpSystemen (mit Option autEahrzeuge)
0 Attraktives Bezahlsystem fur Caind BikeSharing

0 Ausgewiesene Parkflachen fir €3traringFahrzeuge

0 Mitfahrerzentraleeinrichten und mehMitfahrbankeetablieren

0 Ruftaxen zur Verkehrsentlastgund Erganzung deSANV
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Der Ausbau von Sharisgngeboten erhoht nicht nur die Verfugbarkeit von Mobilitdtsangeboten
im Alltagsverkehr, sondern verringert auch die Fahrleistung. Insgesamt kann so eine bessere Er-
reichbarkeit besonders zur Anbindung der Stadtteile erzielt werden.

Forderung Elektromobilitat und alternative Antriebe

Die Wahrnehmung von Elektromaobilitat ist eine wichtige Komponente bei der erfolgreichen Durch-

setzung. Der Einsatz von Elektrofahrzeugen oder Fahrzeugen mit alternativen Antrieben steigert
zudem die Shtbarkeit neuer Mobilitatsformen im Alltag und somit auch deren Akzeptaagli-

che Einsatz und Konfrontation kann zudem zu AnstoRReffekten fiihren, auch im Privatbereich neu-
artige Verkehrsmittel zu nutzen. Moégliche Instrumente zur Umsetzung und exemp&ahtdinah-

men in Friedberg sind:

0 Einheitliche Richtlinien fur den Aufbau einer Elektemleinfrastrukur

0 Errichtung einer zusammenhéngenden Ladeinfrastruktur fur jegliche Art von Elektrofahrzeugen
0 Forderung von Bussen mit alternativen Antrieben (Strom, & dg/asserstoff)

0 Auswveisung vorParkflachen fur Elektrofahrzeuge

0 Friedberg alpotentielle Modellstadt fir innovative Mobilitat (C&armer Verkehrautonomes
Fahrer)

Der Umgang mit Elektromobilitat oder alternativen und umweltschonenden Antrieben fordert d
Larmminderung und tragt langfristig zur Reduzierung lokaler Emissionen im Verkehrssektor bei. Vo-
raussetzung hierfir sind attraktive Angebated derenrichtiger Einsatz

Mobilitatshubs, Intermodalitat und neue Mobilitatsformen

Durch die integrierte Veretzung und die Kopplung mit flexiblen Mobilitdtsangelokénnen Mo-
bilitatshubs einen wichtigen Beitrag zur Forderung des Nahverkehrs leisten. Besonders auch der
Fufs und Radverkehr kann durch eine intermodale Fortbewegung gestéarkt werden. Mdgliche In-
strumente zur Umsetzung und exemplarische MalRnahmen in Friedberg sind:

0 Identifizierung moglicher Standorte fur Mobilitakubs ¢.B.Bahnhof,Stadtzntrum, ehema-
lige Ray Barracks

0 Anforderungen fur Mobilitatshubs undtermodale Verkntpfungspunkte definieren
0 Intelligente Vernetzung (Ampelschaltung)
0 Prifung von autofreien Zonen

Eine effiziente Vernetzungen und die Schaffung von direkten Umsteigemdglichkeiten tiber Mobili-
tatshubs fordern langfristig ein@iftemissionsarme Mobilitat. Mobilitdtshubs kénnen zudem at-
traktiv in die Umgebung eingebunden werden und so wertvolle Aufenthaltsbereiche fir die Bevdl-
kerung geschaffen werden.
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Verkehrssicherheit fiir alle Stral3enverkehrsteilnehmer gewéhrleisten

Hochstes Gebot irBtralRenverkehr ist die umfassende Gewahrleistung der Sicherheit fur alle Ver-
kehrsteilnehmer. Besonders auf mobilitatseingeschrankte Personen gilt es Ricksicht zu nehmen
und dementsprechend infrastrukturelle Anpassungen durchzufiuhren. Mégliche Instrumente z
Umsetzung und exemplarische Malinhahmen in Friedberg sind:

0 Verkehrsberuhigte Bereiche innerorts fordgbesonders in sensiblen (WohGebieten)
o Offentliche Bereiche fiir Kindén Hinblick auf StraBenverkehr sichémB.: Elvi®resleyPlatz)
0 Aspekte deNerkehrssicherheit in der Uapder Neuplanung von Stral3en vertiefen

0 Besondere Bricksichtigung gehandicapter PersonerB(: Personen mit Kinderwagen/Roll-
stuhl, Schulkinder, altere Personen, Behindggl. hierzu:NawBlindin der StadiSoest}?

0 RegelmaRiige Kontrolle dewege(Freihaltung der Wegeonbspw. Falschparkaj

Immissionsschutz im StraRenverkehr beachten

Der Verkehrssektor tragt einen wesentlichen Beitrag zur Luftverschmutzung und Larmbelastung in
Innenstadten bei. Ein nachhaltiges Verkelystem setzt langfristig auf eine Immissionsreduktion.
Als Folge dessen kénnen Innenstadtbereiche aufgewertet werden und die Aufentimaltg/ohn-
qualitat in der Stadt verbessert werden. Mdgliche Instrumente zur Umsetzung und exemplarische
MalRnahmen in Feidberg sind:

0 Anbringen von Schildern, die die Fahrer anhalten, ikrd&kINJ S dz3 S oder &ingerenwHald ¢
ten (Bahnhofsbereictgbzuschalten

0 Abgasund Larmkartierungn zentralen Hauptverkehrsstraf3en

82\/gl. Stadt Soest: Nav4Blind ist eine Initiative, die eine sichere Navigatiamdféiubd stark sehbehinderte Menschen fordert, aufge-
rufen unter:https://www.kreissoest.de/bauen_kataster/kataster/projekte/projekte.pigufgerufenam: 20.10.2020).
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5 SCHLUSSELVORHABEN BEEYERKEHRSENTWICKLUNG

Das Molilitatskonzept Friedberg gibt den strategischen Rahmen der zukiinftigen Verkehrsentwick-
lung vor und zeigt entsprechende Zielsetzungen und Handlungsempfehlungen fur die kommenden
Jahre auf. Auf Basis der formulierten Handlungsempfehlungen wurde eine Vaizdalinahmen

fur die Verkehrsentwicklung in Friedberg entwickelt. Grundlage dafir sind die bestehenden Analy-
sen, die formulierten Leitlinien und strategischen Zielsetzungen sowie die Ideen und Vorschlage der
Burgerbeteiligung aus dem begleitenden |FE#&ess.

Die nachfolgenden Schlisselvorhaben sollen die aufgezeigten Verkehrsproblematiken in der Ge-
samtstadt aufgreifen und die Mobilitatspotentiale der Stadt vertieft herausstellen. Dazu werden
einhergehende strategische Zielsetzungen aufgezeigt und iearten Umsetzungsmaflinahmen
beschrieben.

Bei den zehn Schlisselvorhaben handelt es sich um Himzkbrtsbezogene Projekte, ebenso wie
stadtiibergreifende und konzeptionelle Handlungsvorschlage. Die dargestellte Zeitachse zeigt den
empfohlenen Umsetzurgzeitraum an und unterscheidet in kuiStart innerhalb von 3 Jahren),
mittel- (4-10 Jahre) und langfristig (Uber 10 Jahre) umzusetzende MalRhahmen. Eine sodecte Ei
nung ist weniger als priorisierend@nsatz zu verstehen, da alle Schliusselvorhaben keitdende
Maflnahmen fir eine nachhaltige Verkehrsentwicklung darstellen und gleichwertig zu behandeln
sind. Die Zeitleiste gibt vielmehr den finanziellen Handlungssaufwand an und geht mit der Komple-
xitat der gegenseitigen Pfadabhangigkeit und entsprecheRdejektumsetzung einher.

Die vorgeschlagenen Schliisselvorhaben stellen in diesem Rahmen keine abschlie3ende Liste dar,
sondern sind vielmehr Ausdruck eines vielfaltigen Aufgabenkatalogs flr die zukinftige Mobilitats-
entwicklung der Stadt. Entsprechend démsetzung thematischer und raumlicher Schwerpunkte

und neuer Entwicklungsprozesse kann sich dieser in den folgenden Jahren noch erweitern.

Der nachste Schritt istn vertieften Untersuchungen und fachplanerischen Konzepten die aufge-
zeigten Vorhaben in kikreten Projekten umzusetzen.
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Abbildung47: Ubersicht Schliisselvorhaben

GESAMTSTADTISCHE SCHLUSSELVORHABEN
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Die 10 Schliisselvorhaben

Kernstadt: Altstadt - 6 Umgestaltung kritischer
Kaiserstralke - Seewiese Verkehrsinfrastrukturen

7 Nahverkehrsknozept

FuRgéngerzone fir den OPNV
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FuBwegekonzept Haltestellenattraktivierung

Bahnhof und
Radverkehrskonzept Bahnhofsumfeld
Klimagerechte
Verkehrsentwicklung

Parkraumkonzept

Quelle: Eigene Darstellung FIRU mbH 28@DBasis von Daten d&tadt Friedberg (Hessen) (2020), Datengrundlage: Amtliches Liegen-
schaftskataster (ALUR) der Hessischen Verwaltung fir Bodenmanagement und Geoinformation.
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5.1 KERNSTADALTSTADTKAISERSTRARSEEWIESE

KONZIPIERUNG EINERKEHRLICHEBESAMTSTRATEGIEBMREICH
ALTSTADT KAISERSTRARISEEEWIESE

Strategische Zielsetzungen

x  Umgestalung von Stra3enabschnitte
nach dem Share@paceGedanke

x  Schaffung attraktiver Fuligangerwe
und Eingangsbereiche zur Ful3gang
zone

x  Anknipfung an einer gesamtheitliche
Radwegeinfrastruktur

x  Durchgéangige Barrierefreiheit und Qu
rungsmoglichkeiten

x  Neuorienierung des MIV durch verar
derte Verkehrsfuhrung

x  Ruckbau der Straf3enbreite durch Ver
gerung des ruhenden Verkehrs

x  Attraktivitatssteigerungder Stadtrdume
in Form durchgangiger Grinachsen

oy 1TSS ¢y g

x  Fachplanerische Untersuchung der K
serstralle in einer weiterfihrende

mm Machbarkeitsstudie

Sowohl raumliches als auch verkehrliches Herzstlick der Stadt Friedberg ist die Kaiserstral3e, welche
von hohen PotentialrAumen wie der Seewiese und der historischen Altstadt umrandet wird. Dieses
Potential gilt es zukiinftig starkeu fassen und zu bindeln, um seine innerstadtische starke Ver-
netzung zwischen diesen Schlusselbereichen herauszubilden und die Stadt als Ganzes zu starken.
Hierzu bedarf es direkte Querverbindungen zu schaffen und ein barrierefreies Wegenetz herauszu-
bilden. Das Ziel ist es, alle Verkehrstrager gleich zu bericksichtigen und gleichzeitig einen attrakti-
ven Stadtraum zu schaffen, der in jede Richtung gleich gut erschlieRbar ist.

Um die heutige Trennwirkung der Kaiserstral3e zu reduzieren und einen verbindemdBenraum

fur alle Verkehrsteilnehmer zu schaffést die Etablierung eines Shar&pace auf Hohe der Alt-

stadt und als Verbindung zur Seewiese ein optimaler Ansatz um den gesamten Kernbereich zu er-
fassen. Das Gestaltungsprinzip des Sh&pdce ist higei kein festgelegter Lésungsansatz son-

dern soll Impulse zur verkehrliche Umgestaltung des Kernstadtbereichs vermitteln und einen parti-
zipativen Planungsprozess anstof3en. Ein Neuordnungsprozess geht grundsétzlich mit der Verlage-
rung und Geschwindigkeitsirengerung des heute dominierenden MIVs udédsruhenden Ver-

kehrs einher und schafft so Flachen fur die Férderung desuralRadwegenetzes. Breite StralRen-
raume, eine einheitliche Oberflachengestaltung und Pflasterung sowie weiche Grenzen zwischen
den Stal3enraumen vermitteln ein modernes Bild des heutigen Verkehrsverstandnisses.
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Auch die Starkung desAbbildung48: Konzeptvorschlag zur verkehrlichen Neuordnung der Kerns
OPNV mit der Option eines-riedberg
weiteren Haltestellenange-

bots im Bereich der Kaiser-
stralRe geht mit der insge-
samten Starkung des Um-
weltverbundes einher. Im

Zuge @ssen konnen grine
Wegeachsen zwischen der
historischen Altstadt und

den Frei und Griunflachen

der Seewiese geschaffen
werden, die auch als Begeg-
nungsorte fur sozialen Aus-
tausch genutzt werden kon-

nen.

Zur tieferen Einbettung und
umfassenden Integratioder

KaiserstralRe ideren Umfeld

bedarf es Uber dieses Mobili-
tatskonzept hinaus noch
fachplanerische Untersu-
chungen, um die fiir Fried-
berg zentrale Verkehrsachse
zu starken. Ein vernetzter An-

satz und die Einbindung aller
Verkehrsteilnehmer ist Quelle: Eigene Darstellung FIRU mbH 28@0Basis von Daten d8tadt Friedberg (Hessen) (20:

. . . DatengrundlageAmtliches Liegenschaftskataster (ALKIS) deristéss Verwaltung fur Bodenn
grundlegendeBaS|s fur eine nagement und Geoinformation.

optimierte und probleml6-
sende Verkehrsfihrung in
der Kernstadt.

Begleitende MalRnahmen dieses Schliisselvorhabens sind die im ISEK naher beschriebenen Ziele zur
Umgestaltung der KaiserstralRe. Die strategischen Zielsetzungen hierbei sintrakéviitsstei-
gerungdes Einkaufsund Versorgungsangebots, die Verringerung von Leerstdnden und das Finden
von (alternativen) Nutzungskonzepten. Insgesamt kann so das gastronomische Angebot gesichert
werden und eine Erhdhung der Attraktivitat des offéctien Raums um die Bereiche der Seewiese

¢ KaiserstraReg Altstadt geschaffen werden.
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