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1. Der Bereich der KaiserstraRe:

Die Stellungnahme der Stadt Friedberg enthdlt zu diesem Punkt keinerlei
Ausfiihrungen, die geeignet sein kénnten, die rechtlichen Voraussetzungen fur eine
Geschwindigkeitsbeschrankung als gegeben anzusehen.

Die Erméchtigungsgrundlage fiir Beschrankungen des Straenverkehrs ist aus § 45
StVO zu entnehmen, wobei dem Absatz 9 eine besondere Bedeutung zukommt, da
durch diesen der Ermessensgebrauch in Bezug auf die vorgenannten Absétze im
Sinne einer Konkretisierung (Einschrankung) modifiziert wird.

Hierbei diirfen insbesondere Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs
nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen értlichen Verhéltnisse eine
Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintréachtigung der in § 45
StVO genannten Rechtsgiter erheblich Ubersteigt. Fur eine Beschridnkung. des
Verkehrs missen demnach zum einen besondere értliche Verhiltnisse vorliegen.
Weiterhin muss eine Gefahrenlage bestehen, die nach dem Wortlaut der Norm auf
die besonderen é&rilichen Verhéltnisse zuriickzufilhren ist (,auf Grund®). Diese
Gefahrenlage muss zuletzt das allgemeine Risiko, also die grundsatzliche latente
Gefahr, die die Teilnahme am StraRenverkehr mit sich bringt, auf Grund dessen die
StralRenverkehrsordnung zur Regelung der Verhaltensvorschriften im Rahmen der
Teilnahme am StraBenverkehr seinerzeit eingefilhrt worden war, erheblich
Ubersteigt.



Die Verkehrsunfalllage kann hierbei als objektives Indiz fiir die Gefahrenbeurteilung
herangezogen  werden, eine materielle  Tatbestandsvoraussetzung  fiir
straRenverkehrsbehérdliche MaRnahmen ist sie jedoch nicht. Es missen sich weder
Verkehrsunfille ereignet haben, noch missen sie mit an Sicherheit grenzender
Wahrscheinlichkeit zu erwarten sein. Vielmehr geniigt eine hinreichend konkretisierte
Gefahr, die, wie bereits erwahnt, auf besondere 6rtliche Verhaltnisse zuriickzufiihren
ist.

Die Stadt stellt in ihrer Stellungnahme die These auf, dass sich durch die
angeordnete Geschwindigkeitsbeschrankung die Verkehrssicherheit fiir FuRgéanger
verbessert und sich die Aufenthaltsqualitat der Verkehrsflachen fiir FuBganger in
dem MalRe erhoht, in dem sich die Fahrgeschwindigkeit verringert. Zum einen
erschlie®t sich mir dieser Zusammenhang nicht, zum anderen wird hier eine
mdégliche qualifizierte Gefahrenlage, die ein materielles Tatbestandsmerkmal fiir eine
Geschwindigkeitsbeschrankung darstellt und ein entscheidendes Kriterium fir eine
Ermessensentscheidung in dieser Sache ist, mit keinem Satz gewiirdigt.

Warum dem so ist wird deutlich, wenn man die Verkehrszeichen und -einrichtungen
und insbesondere die Stralenaufteilung der S
KaiserstraRe in diesem Bereich betrachtet. ngrquihilﬁ;ufﬁ o

."ﬂl\\

Der geschwindigkeitsbeschrankte Bereich der "%,
Kaiserstralle erstreckt sich tUber ca. 700 Meter!. =
Auf diesen ca. 700 m haben FuBganger die
Méglichkeit, die Fahrbahn an insgesamt 7 Stellen
gesichert zu queren, bei 6 von diesen sieben j
Stellen sogar gegeniiber dem Fahrzeugverkehr = 185m/
bevorrechtigt. Bei diesen Querungsstellen '
handelt es sich um insgesamt 5 _.
Lichtzeichenanlagen, einen FuBgingerilberweg 114m’
in Verldngerung einer Lichtzeichenanlage, der
iber eine Nebenfahrbahn far den y
Parkplatzsuchverkehr / Busverkehr fiihrt und eine L35S
: 180/ . °
Querungshilfe. - =

Wie der Abbildung 1 zu entnehmen ist, sind die <% : A )
genannten - Querungsstellen  weitestgehend <o A PR
gleichmaBig Uber den betreffenden Bereich der sppiidung 1: Sichere
Kaiserstrafle verteilt. Querungsmiglichkeiten fiir FuBiginger
entlang der Kaiserstrafie

Der StraRenquerschnitt kann als sehr groRziigig bezeichnet werden und reicht bis zu
einer Breite von ca. 38,66 Meter>. Die StraBenaufteilung ist gepragt durch eine
Fahrbahn. mit  beidseitig vorhandenen Seitenstreifen bzw. Parkstreifen sowie
beidseits vorhandenen Gehwegen, wobei die Gehwege am &uReren Rand der
Strae liegen. Teilweise sind auch Griinstreifen zwischen Fahrbahn und Parkstreifen
oder auch Radfahrstreifen zwischen Parkstreifen und Gehweg vorzufinden. Die
Abbildungen 2 und 3 zeigen die StraBenaufteilung beispielhaft an zwei
unterschiedlichen Stellen der KaiserstraBe. Die gelben Linien stellen die Gehwege

! Gemessen anhand des Luftbildes der elektronischen Unfalltypensteckkarte
2 Gemessen mittels Messrad



dar, die blauen die Seitenstreifen bzw. Parkstreifen und die rote Linie die Fahrbahn.
Abbildung 2 zeigt dariiber hinaus einen Grlinstreifen.

400 m

—

Abbildung 3: Strafienaufteilung KaiserstraBie (in etwa auf Hihe der Hausnummer 78)

Der FuRgangerverkehr auf den Gehwegen ist demnach teilweise bis zu ca. 12,20 m
vom Fahrzeugverkehr auf der Fahrbahn der KaiserstraBe entfernt und hat geniigend
Mdéglichkeiten die Fahrbahn sicher und zum gréRten Teil auch bevorrechtigt zu
queren. Bei vorschriftsgemalRem Verhalten muss der FulRgangerverkehr dort nicht
mit einer Gefahr rechnen.

Im Ergebnis ist zu diesem Punkt festzustellen, dass dort keine qualifizierte
Gefahrenlage vorliegt, die auf besondere értliche Verhaltnisse zuriickzufiihren ist.

Da die Stadt Friedberg in ihrer Stellungnahme die Verkehrsunfalllage
(»Unfallgeschehen) thematisiert und in diesem Zusammenhang nachweislich falsche
Aussagen getroffen hat, méchte ich diese Thematik an dieser Stelle kurz aufgreifen.
Auch auf die nunmehr gute 3,5 Jahre alte Stellungnahme hiesiger Dienststelle, die in
Teilen zur Begriindung der aktuellen, mittlerweile gute 7 Monate alten MaRnahme
der Geschwindigkeitsbeschrankung herangezogen wird, méchte ich hier eingehen.



Leider wurde die Stellungnahme von PHK Weil in der Stellungnahme der Stadt
Friedberg nur fragmentarisch zitiert. Zum Beispiel wurde der Satz

.Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wirde einen gewissen Anteil des
reinen Durchgangsverkehrs, den es meiner Einschétzung nach noch gibt dazu
bringen, sich andere Wege zu suchen. Dies wiirde insgesamt zu einer Entlastung
und damit evtl. auch zu einer Reduzierung der Verkehrsunfélle flihren und ein
Argument fir die Reduzierung der Geschwindigkeit sein”.

durch Unterstreichen hervorgehoben, wobei der anschlieBende und zugleich
abschlieRende Satz zur KaiserstralRe

,Um eine abschlieBende verkehrspolizeiliche Abwégung vornehmen zu kénnen, sind
mir gewichtige Argumente fiir eine Reduzierung nicht bekannt.“

ganzlich unerwéhnt bleibt. Auch wurde an dieser Stelle nicht kenntlich gemacht (z.B.
durch (...)), dass die Stellungnahme nicht vollstdndig wiedergegeben wurde.

Der Vollstandigkeit halber ist die Stellungnahme des Regionalen Verkehrsdienstes
Wetterau, PHK Weil, vom 20.08.2015 als Anlage zu dieser Stellungnahme beigefiigt.

Das Meiden eines Strallenzuges, auf dem ein Streckenverbot angeordnet ist, als
mutmalliches Verhalten von Kraftfahrzeugfiihrern kann fiir eine verkehrsbehérdliche
MaRnahme nach § 45 StVO nicht als Argument herangezogen werden. Ein Verbot
fur Fahrzeuge aller Art fiir diesen Bereich wiirde sowohl die Anzahl der Fahrzeuge
als auch die Verkehrsunfélle gegen Null reduzieren und dennoch fehlt fiir eine solche
MaRnahme in diesem Fall jede rechtliche Grundlage. Dieses, zugegebenermalen
Uberspitzte Beispiel zeigt deutlich, dass eine verkehrsbehérdliche Entscheidung fir
eine beschréankende MalRnahme auf Grund des erstzitierten Satzes nicht frei von
Ermessensfehlern sein kann. Auch hier fehlt die Erérterung einer qualifizierten
Gefahrenlage auf Grund von besonderen értlichen Verhéltnissen.

PHK Weil fiihrte weiterhin aus, dass auf Grund des besonderen Charakters der
KaiserstraRe zu den Geschéftszeiten ohnehin nur selten héhere Geschwindigkeiten
als 30 km/h méglich sind. In diesem Zusammenhang sei auf § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO
verwiesen, wonach Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort anzuordnen
sind, wo dies auf Grund der besonderen Umstdnde zwingend erforderlich ist. Wo
nicht schneller gefahren werden kann, sind auch keine entsprechenden
Beschrankungen erforderlich.

Ferner fuhrte PHK Weil aus, dass die Geschwindigkeit als Unfallursache eine sehr
nachgeordnete Rolle spielt. Eine aktuelle Auswertung der Verkehrsunfélle, die im
Zeitraum von 2016 bis 2018 polizeilich registriert wurden, bestétigt diese Aussage.
Hier wurde lediglich ein Verkehrsunfall mit der Unfallursache Geschwindigkeit
“registriert. Der auf Grund von Alkoholeinfluss véllig fahruntaugliche Fahrzeugfiihrer
kam gegen 0:22 Uhr in Fahrtrichtung GieRener Stralle in Héhe der Burg (Linkskurve)
von der Fahrbahn ab und stieR gegen eine Mauer.

Die Stadt Friedberg filhrt in ihrer Stellungnahme aus, dass die Statistik der Polizei

lediglich Unfélle aufweise, die mit Personenschaden verbunden sind. Diese Aussage
ist schlichtweg falsch. Ware dem so, ldge die Gesamtunfallzahl der Verkehrsunfélle
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fir 2017 im Wetteraukreis bei nur 841. Tatsachlich lag die Zahl bei §517. Ein
Verkehrsunfall im Sinne der Richtlinien ist ein plétzliches und zumindest fiir einen
Beteiligten ungewolltes Ereignis im o&ffentlichen StraBenverkehr, das mit dessen
typischen Gefahren in ursachlichem Zusammenhang steht und bei dem ein
Personen- und/oder nicht véllig belangloser Sachschaden entstanden ist. Die
Bagatellgrenze liegt hierbei bei 50,- €, was z.B. ein verkratztes Kennzeichen sein
kann. Schon leichte Kratzer im Fahrzeuglack libersteigen in aller Regel die genannte
Grenze. Auch ist der Fall denkbar, dass sich zwei Parteien, z.B. im Rahmen eines
Parkremplers ohne Verletzte, Gber die Frage der Verursachung einig sind und der
Sachverhalt nicht an die Polizei herangetragen wird.

Die Verkehrsunfalllage und speziell die polizeiliche Verkehrsunfallstatistik ist, wie
eingangs erlautert, ein objektives Indiz fiur die Beurteilung der
Verkehrssicherheitslage. Die polizeiliche Verkehrsunfallstatistik in  diesem
Zusammenhang géanzlich in Frage zu stellen halte ich fiir sehr weit gegriffen.

Zu guter Letzt gilt es bei dem Themenkomplex ,Verkehrsunfalllage* zu beachten,
dass die Anzahl der Verkehrsunfille insbesondere auf Streckenabschnitten wie der
Kaiserstralle, in Relation zu der Verkehrsstéarke und den Fahrbewegungen steht. Die
Bewertung der Unfallrate kann somit nicht anhand einer festen Zahl vorgenommen
werden, sondern bedarf einer Einzelfallbetrachtung. Weiterhin miisste man fiir eine
fundiete  Beurteilung der  Verkehrsgefahrenlage die  unterschiedlichen
Unfallgeschehen betrachten. Im Zeitraum vom 01.01.2016 bis 31.12.2018 wurden
auf dem betreffenden Abschnitt der KaiserstraRe insgesamt 129 Verkehrsunfélle
polizeilich registriert. Davon geschahen 83 im unmittelbaren Zusammenhang mit
Parkvorgdngen, das sind 64,34 %. Dariiber hinaus sind auch Verkehrsunfélle zu
verzeichnen, die im mittelbaren Zusammenhang mit Parkvorgdngen geschehen
waren. Ein Beispiel fir solche Unfaligeschehen ist ein Linksabbiegen in eine
Parkliicke bei Zusammensto3 mit einem entgegenkommenden Fahrzeug. Ferner
wurden Verkehrsunfélle registriert, bei denen beim Rangieren Verkehrszeichen,
Pfosten oder Lichtmasten angefahren wurden. Eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h ist nicht geeignet, solche Unfaligeschehen zu minimieren oder gar zu
verhindern.



2. Der Bereich der Ockstéadter Strale:

Das Biirgerhospital Friedberg (in der Stellungnahme der Stadt Friedberg als
Kreiskrankenhaus bezeichnet) liegt an der Ockstadter Strae und verfugt von dort
Uber einen direkten Zugang. Es handelt sich hierbei um eine Einrichtung im Sinne
des § 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 6, Var. 6 StVO. Folglich kann auf der Ockstédter Stral3e,
im unmittelbaren Bereich der Einrichtung eine Geschwindigkeitsbeschréankung
angeordnet werden, ohne dass die Voraussetzungen des § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO
erfillt sein missen. Bei der Anordnung sind die Ausfihrungen in der
Verwaltungsvorschrift StVO — Abschnitt B / Zu § 41, zu Zeichen 274, Randnummer
13 zu beachten.

Bei der erwdhnten

Kindertagesstéatte handelt es sich

um die Evangelische . ;
Kindertagesstatte i

Wintersteinstralle, die postalische U
Anschrift lautet WintersteinstraRe i b
39, 61169 Friedberg. Das N
Grundstiick der Einrichtung grenzt . s
zwar an die Ockstadter StralRe, der ot S
Zugang zur Einrichtung befindet
sich jedoch, wie die postalische ° - Y
Anschrift bereits vermuten lasst, in =080 B B
der WintersteinstraRe und liegt 1 \ -
bereits im geschitzten Bereich apbildung 4:

einer Tempo 30-Zone. Roter Pfeil: Zugang zur Evangelischen Kindertagesstitte
Wintersteinstrafle

Bei der Klinik fir Psychiatrie und Blauer Pfeil: Zugang zur Klmlk fiir Psychiatrie und

Psychotherapie
Psychotherapie (in der
Stellungnahme der Stadt Friedberg als Psychiatrisches Krankenhaus bezeichnet)
verhédlt es sich dhnlich. Das Grundstiick, auf dem sich die Einrichtung befindet,
grenzt zwar an der Ockstadter StralRe, der Zugang befindet sich jedoch abseits auf
der Johann-Peter-Schéfer-StraBe (postalische Anschrift: Johann-Peter-Schéafer-
Strafde 3).

Die Lage der Zugédnge zu den beiden Einrichtungen sind in Abbildung 4 skizziert.

Zwar handelt es sich bei den beiden Einrichtungen um solche im Sinne des § 45
Abs. 9 Satz 4 Nr. 6, Var. 2 bzw. Var. 6 StVO, jedoch fehlt es an dem direkten Zugang
zur StraBe nach Malgabe der Verwaltungsvorschrift StVO — Abschnitt B / Zu § 41,
zu Zeichen 274, Randnummer 13. Auch in der Begrindung zur Anderung der
StraBenverkehrsordnung (Drucksache 332/16 vom 15.06.2016) steht geschrieben,
dass die Absenkung der Anordnungshiirde nicht fir solche Anordnungen zum
Tragen kommen kann, die nicht mit unmittelbarem Zugang zur Hauptverkehrsstral’e
ausgestattet sind.

Die Stadt Friedberg fithrt ferner aus, dass im Ortseingangsbereich, aus Richtung
Ockstadt kommend, eine Geschwindigkeitsbeschrankung -auf 30 km/h in Héhe der
Zufahrt zum Parkplatz der Stadthalle erforderlich sei, da zu den dortigen
Freizeitanlagen sehr haufig Querungen von Kindern und Jugendlichen erfolgen und
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dieser Bereich bei Anfahrt aus Richtung Ockstadt — bereits bei Einhaltung der
aktuellen Geschwindigkeitsbeschrankung erst spat vollumféanglich eingesehen
werden kann. Eine Lichtzeichenanlage befinde sich erst in ca. 350 m Entfernung.

Tatsachlich ist die Lichtzeichenanlage von der Mitte des Einfahrtsbereichs des
Parkplatzes ca. 210 m entfernt (siehe Abbildung 5).

Abbdung 5: Ockstiidter StraBe, Entfernung LZA zur Einfahrt Parkplatz Stadthalle

Wenn mit ,Freizeiteinrichtungen® der Bereich der Schulhéfe gemeint ist, dann liegt
die Lichtzeichenanlage, als gesicherte Querungsmaglichkeit fiir FuRganger, von der
WintersteinstraRe in direkter Laufrichtung zu dem Bereich. Es miissen somit keine
Umwege gelaufen werden.

Es wird angedeutet, dass die Sichtbeziehung zwischen Fahrzeugverkehr und
querenden Fuf3gdngern in Hohe des Parkplatzes der Stadthalle unzureichend sei,
was jedoch nicht ndher erldutert wird. Zur objektiven Bewertung von Sichtweiten,
kénnen die Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraen (RAST), aufgestellt von der
Forschungsgeselischaft fur StraBen- und Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe
yotraenentwurf, herangezogen werden. Dieses technische Regelwerk behandelt
den Entwurf und die Gestaltung von Stadtstralen. Unter Punkt 6.3.9.3 der Richtlinie
werden Sichtfelder behandelt: Demnach sind an Uberquerungsstellen und
Warteflichen von Fufgéngern und Radfahrern Sichtfelder mit Schenkelldnge
senkrecht zur Fahrtrichtung nach ,Bild 1271“ und mit der Haltesichtweite nach der
» 1abelle 568“in Fahrtrichtung des Kraftfahrverkehrs sicherzustellen.
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Abbildung 6: RAST 06, Bild 121 Sichtfelder an Uberquerungsstellen

Fir das Vorliegen von unzureichenden Sichtweiten im Bereich der Zufahrt zum
Parkplatz der Stadthalle liegen, nach eigener értlicher Priifung, keine Anhaltspunkte
vor. Die StraRenflihrung ist in diesem Bereich gerade und frei von Sichthindernissen.
Néher zu betrachten ist hierbei der Bereich der Bordsteinabsenkung in Héhe der
Einmiindung WintersteinstraBe und hierbei lediglich die Sichtverhiltnisse zwischen
dem Fahrzeugverkehr aus Richtung Ockstadt kommend und dem FuRgénger auf
dem sidlichen Gehweg der Ockstédter StraBe unmittelbar nach der Einmiindung
WintersteinstraBe. Die Sichtverhéltnisse zwischen Fahrzeugfithrer und FuRgénger
sind an dieser Stelle jedoch

ausreichend gegeben. Laut | StraBenkategorie Vzul StraRenlangsneigung s
der Tabelle 58 aus der RAST | ErschlieBungsstraen, 8% | 4% | 0% | +4% | +8%
. . . angebaute 30 = = 15m B =

06 (At_)b-"dun_g 7) wére eine HauptverkehrsstraBen | m/h
Haltgswhtwelt_e von :?5 m 40 . T
bereits ausreichend. Die vor km/h
Ort gemessene Sichtweite k5(;h . - | 3/mf -

= . . m
betragt hier tatsaChIICh 66,3 Anbaufreie 50 | 50m [45m [ 35m | 35m | 35m
m (siehe Abb"de_Tg 8 und | Hauptverkehrsstraften | km/h
insbesondere Abbildung 9). 60 [70m [65m [60m [55m | 55 m
Dieser Berei in i km/h
Diese ereich befindet sich =0 tEm s TaomT 5m 1 om
innerhalb der geschlossenen e
Ortschaft.

Abbildung 7: RAST 06, Tabelle 58 Erforderliche Haltesichtweiten
Sh
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Abbildung 8: Sichtverhiiltnisse zwischen Fahrzeugen aus Richtung Ockstadt und Fufigiingern auf dem
siidlichen Gehweg der Ockstiider StraBie (Luftbild)

Im Ergebnis kénnen die
Sichtverhéltnisse an dieser Stelle
als ausreichend bezeichnet werden.
Eine
Geschwindigkeitsbeschréankung auf
Grund von Sichtbeziehungen ist
somit nicht erforderlich.

66,3 Meter

Abbildung 9: Sichtverhiltnisse zwischen Fahrzeugen aus
Richtung Ockstadt und Fufigiingern auf dem siidlichen
Gehweg der Ockstiider StraBe (Lichtbild aus
Blickrichtung Gehweg)

Die in der Stellungnahme der Stadt Friedberg genannten Schulen befinden sich
abseits der Ockstédter StraBe in der StraRe ,Am Seebach”. Die StraBe Am Seebach
ist im ersten Abschnitt eine Tempo 30-Zone und wird im weiteren Verlauf, dort wo
sich die Zugange zu den Schulen befinden; zum Verkehrsberuhigten Bereich. Die
Zugénge befinden sind ca. 175 Meter von der Ockstadter Strale entfernt. Diese
Entfernung erzeugt bei den Schiilern nicht das Bewusstsein, auf dem Schulgeldnde
zu sein.

Laut Auskunft der Verkehrserzieherinnen der Jugendverkehrsschule in unserem
Hause, die auf dem Verkehrsiibungsplatz des Schulhofes der Philipp-Dieffenbach-
Schule die Radfahrausbildung fiir die Jahrgangsstufe der vierten Klasse durchfiihren,
wird der gemeinsame Geh- und Radweg im hinteren Bereich der Schule sehr rege
far den Schulwegverkehr frequentiert. Dies hatte mich dazu veranlasst, mir die
Frequentierung der Ockstddter StraBe im Rahmen einer Ortsbegehung



anzuschauen. Am 09.04.2019, zwischen 07:20 Uhr und 08:10 Uhr habe ich folgende
Zahlen in Bezug auf den Schiilerverkehr (FuRgénger und Radfahrer) erhoben:

e 178 Schiller kamen auf dem nérdlichen Gehweg der Ockstadter Strale aus
Richtung Kaiserstrafle gelaufen

e 7 Schiller kamen auf dem siidlichen Gehweg der Ockstadter StraRe aus
Richtung KaiserstraBe gelaufen und querten die Fahrbahn an der
lichtsignalisierten FuBgéangerfurt

e 146 Schiller kamen aus den Gehwegen der LindenstraBe gelaufen und
querten die Fahrbahn der Ockstddter StraBe an der Gstlichen
lichtsignalisierten FuBgéngerfurt

e 10 Schiller kamen aus den Gehwegen der Lindenstrae gelaufen und querten
die Fahrbahn der Ockstadter StraBe an der westlichen lichtsignalisierten
FuRgéngerfurt

e 28 Schiler kamen mit dem Fahrrad aus der Fahrbahn der LindenstraRe
gefahren und Uberquerten die Kreuzung mit der Signalisierung fir den
Fahrzeugverkehr

Zu keinem Zeitpunkt waren Gefahrensituationen oder ,Pulkbildungen“ im Sinne der
Verwaltungsvorschrift-StVO — Abschnitt B / Zu § 41, zu Zeichen 274, Randnummer
13 zu erkennen. Fahrbahnquerungen auBerhalb der FuRgéngerfurten wurden nicht
festgestellt.

Bei den genannten Bushaltestellen an der Ockstadter StraRe handelt es sich um
Haltestellen des Linienverkehrs. Die Schiller werden mit dem Linienverkehr zu festen
Zeiten beférdert. Gefahrliche Situationen beim Aussteigen konnten nicht beobachtet
werden. In diesem Zusammenhang weise ich auf den § 20 StVO hin. Diese Vorschrift
regelt das Verhalten von Fahrzeugfiithrern gegeniiber 6ffentlichen Verkehrsmitteln
(insbesondere Bussen) an Haltestellen und im Bereich von Haltestellen und vermittelt
insbesondere ein- und aussteigenden sowie wartenden Fahrgéisten einen
besonderen Schutz.

Meines Wissens nach werden darilber hinaus die Haltestellen ,Kaiserstrae“ und
~Henry-Benrath-Schule* fiir den Schiilerverkehr genutzt.

2.

Die Haltestelle i

I (I
«KaiserstraBe“ befindet i = o =
sich auf der — et s
¥

- :‘__

KaiserstralRe, zwischen

den beiden | < '
Einmiindungen i [ -
Neutorgasse und = ° g
Hospitalgasse. Von dort

gelangt man fuBlaufig A f
Uber die Neutorgasse =l %
Zu einem gemeinsamen e TS S a8
Geh- und Radweg @ & =t s :
(,Bishop’s-Stortfort- » ) B
Promenade®), der direkt Ai)bildung 10: beschriebene Laufrichtung von der Haltestelle

zu den Schulen fithrt. “KaiserstraBe"

Dies deckt sich mit den

:
¢

s ®
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Beobachtungen unserer Verkehrserzieherinnen (siehe oben).

Die Haltestelle

.Henry-Benrath- _T
Schule* befindet sich Arssoy
auf dem Parkplatz I S
der Stadthalle, e -
abseits der s b
Ockstadter ~ StraRe. i

Von dort gelangt man
Uber einen FuBRweg

(-Appelwoiweg*) o

direkt zur StralRe ,Am g ] .
Seebach®, wo sich B
die Zugdnge zu den F %
Schulen befinden. o

Dck spadter Strsha

n‘"’w‘n

radle
wame S -

Abbildung 11: beschriebene Laufrichtung von der Haltestelle "Henry-
Benrath-Schule"

»,Bringverkehr konnte nicht festgestellt werden. Sollte dort Bring- und Abholverkehr
stattfinden, so konzentriert sich dieser méglicherweise in der StraRe ,Am Seebach* in
dem dortigen Wendehammer vor Beginn des Verkehrsberuhigten Bereiches. Dieser
Bereich war von der Ockstéddter StraRe im Rahmen der Zdhlung nicht einsehbar.

Die Ockstadter StraRe ist ferner aus beiden Seiten mit Zeichen 136 StVO beschildert.
Dieses Gefahrzeichen mahnt den Fahrzeugfilhrer zu erhéhter Aufmerksamkeit,
insbesondere . zur Verringerung der Geschwindigkeit im Hinblick auf eine
Gefahrsituation (§ 3 Absatz 1). In diesem Zusammenhand weise ich auf die Pflichten
eines Fahrzeugfiihrers aus § 3 Abs. 2a StVO hin, nach dem Fahrzeugfiihrer generell
verpflichtet sind, sich u.a. Kindern gegenuber durch Herabsetzung der
Geschwindigkeit und jederzeitige Bremsbereitschaft so zu verhalten, dass jede
Gefahrdung ausgeschlossen ist. Dieses Gebot an jeden Fahrzeugfiihrer gilt véllig
unabhéngig von einer grundsatzlich zulassigen Regelgeschwindigkeit, innerorts wie
aulerorts. :

Nach Auswertung der Elektronischen Unfalltypensteckkarte (Auswertungszeitraum
01.01.2016 — 31.12.2018) kann die Verkehrsunfalllage auf diesem Streckenabschnitt
als unaufféllig bezeichnet werden.

Im Ergebnis halte ich eine Geschwindigkeitsbeschrinkung auf der Ockstadter
Strafse, mit Ausnahme des Bereichs des Birgerhospitals, fiir nicht erforderlich.
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3. Der Bereich am Burgberg / Usavorstadt / Alte BahnhofstraRe / HaagstraRe /
Haingraben:

In der Stralle ,Usavorstadt‘ befindet sich die Kindertagesstatte ,Tintenklecks®, die
postalische Anschrift lautet Usavorstadt 11, 61169 Friedberg. Die Einrichtung liegt an
der Straf’e und hat auch einen direkten Zugang zur StralRe.

Nach der Neufassung der StraBenverkehrsordnung im Dezember 2016 kdnnen
innerértliche streckenbezogene Geschwindigkeitsbeschrankungen von 30 km/h auf
StraBen des Uberdrtlichen Verkehrs oder auf weiteren VorfahrtstraBe im
unmittelbaren Bereich von an diesen Straen gelegenen bestimmten, abschlieRend
aufgefuhrten, Einrichtungen angeordnet werden, ohne das Vorliegen einer eingangs
erwdhnten qualifizieten Gefahrenlage auf Grund von besonderen 6rtlichen
Verhéltnissen nach § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO.

Die Kindertagesstétte Tintenklecks, mit direktem Zugang zur Usavorstadt, ist eine
Einrichtung nach § 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 6 Var. 2 StVvO. Die
Tatbestandvoraussetzungen fiir eine Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30 km/h auf
der Usavorstadt, im unmittelbaren Bereich der Einrichtung, sind erfillit. Da die
Usavorstadt im Bereich der Kindertagesstadte eine EinbahnstraRe ist, wird hier nur
der Verkehr in Richtung GieBener StraBe beschrankt. Die Anordnung sollte nach
MaRgabe der Verwaltungsvorschrift-StVO — Abschnitt B / Zu § 41, zu Zeichen 274,
Randnummer 13, wochentéglich und tageszeitlich beschrinkt werden.

Dariiber hinaus ist alleine die Qualifizierung einer StraBe als Schulweg, ohne weitere
Besonderheiten, keine Begriindung nach StVO, eine Geschwindigkeitsbeschréankung
anzuordnen. Die Gehwege entlang des Schulweges sind ausreichend breit und es
sind sichere Mdglichkeiten vorhanden, die Fahrbahn zu queren. Fiir die Querung der
Stralle ,Am Burgberg®, steht eine Querungshilfe zur Verfugung, wobei auf der
Fahrbahn ohnehin eine EinbahnstraRenregelung angeordnet ist und bei der Querung
der Fahrbahn nur eine Fahrtrichtung beachtet werden muss. Weiterhin befindet sich
auf der Alten BahnhofstraBe, in Ho6he des dortigen Parkdecks, eine
Fullgéngerschutzanlage, die dem Fulgéngerverkehr eine durch Lichtzeichen
geregelte, bevorrechtigte Querung der Fahrbahn erméglicht. Ferner verfiigt der
Kreisverkehrsplatz am Knotenpunkt Haingraben / Gebriider-Lang-StraRe /
HaagstralBe Giber zwei FuRgéngeriiberwege.
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Im Rahmen einer gemeinsamen
Ortsbegehung am 08.12.2017 mit
Vertretern der Gemeinsamen
Musterschule Friedberg, dem
Ordnungsamt und dem Tiefbauamt
sowie dem aktuell amtierenden |
Burgermeister der Stadt Friedberg
wurde der Schulweg entlang der
BarbarastraBe, Gebriider-Lang-Strafle,
Haingraben, Haagstrale und Alte
Bahnhofstralte in Augenschein
genommen und vor dem Hintergrund
der Errichtung einer Larmschutzwand
der Bahn auf der éstlichen Seite der
HaagstraBe zwischen den beiden
Kreisverkehrsplatzen in diesem
Abschnitt auf die westliche Seite der
Haagstrale verlegt (siehe Abbildung
12). Es wurde einvernehmlich
festgestellt und bewertet, dass der
FuRgéngeriberweg an der Strale :
Haingraben fiir die Querung der Nord- Abbildung 12: geiinderter Schulweg nach
Sud-Fahrverbindung fur einen gemeinsamer Ortsbegehung

Schulweg ohnehin eine héhere Sicherheit bietet als der FulRgangeriiberweg tber die
HaagstralRe. Insgesamt wurde der Schulweg in diesem Bereich einvernehmlich als
sicher eingestuft.

An dieser Stelle méchte ich anmerken, dass der Schulweg zur Gemeinsamen-
Musterschule-Friedberg meines Wissens nach, wie in der Abbildung 12 angedeutet,
aus Richtung Haingraben weiter iber die HaagstraBe (zum Teil Tempo 30-Zone) und
schlieBlich tber die kleine Klostergasse bis hin zur Schulstrale (Verkehrsberuhigter
Bereich in beiden StraBen) fihrt und nicht iiber die Alte BahnhofstraBe bis zur
SchulstraRe. Zumindest wurde es so im Rahmen der gemeinsamen Ortsbegehung
besprochen. Sollte das Missverstandnis zu dieser Wegfithrung jedoch wider
Erwarten auf meiner Seite liegen, merke ich an, dass sich die Stadt Friedberg in
diesem Punkt selbst widerspricht, indem sie einen Schulweg amtlich empfielt, diesen
jedoch im gleichen Atemzug fiir unsicher halt.

Dariiber hinaus ist die Fahrbahn der HaagstraBe zwischen den beiden
Kreisverkehrsplatzen an der alten BahnhofstraBe und am Haingraben lediglich ca.
112 m lang. Sobald ein Kraftfahrzeugfiihrer aus der einen Kreisfahrbahn abbiegt und
beschleunigt, muss er kurz darauf vor der niachsten Kreisverkehrsanlage abbremsen,
da die Fahrbahn gegeniiber der Kreisfahrbahn untergeordnet ist. Zudem ist der
Fahrbahnverlauf in diesem Bereich kurvig. Hohere Geschwindigkeiten sind in
Anbetracht dieser ortlichen Gegebenheiten kaum mdglich und ohnehin nicht mit den
allgemeinen Verkehrsregeln der Strafenverkehrsordnung, insbesondere dem § 3
Abs. 1 StVO, nicht vereinbar, sodass eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30
km/h schon auf Grund des § 45 Abs. 9 Satz 1 StVO ausscheidet.

Die Stellungnahme der Stadt Friedberg enthalt zur Begriindung der
Geschwindigkeitsbeschrankung in diesem Bereich, mit Ausnahme der Usavorstadt,
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lediglich pauschale Aussagen, wie das Ziel einer ausreichenden Verkehrssicherheit.
Es ist mit keinem Satz erwahnt, dass die Verkehrssicherheit unzureichend ware,
wenn keine Geschwindigkeitsbeschrankung bestiinde, geschweige denn, dass eine
fur eine Verkehrsbeschrankung erforderliche qualifizierte Gefahrenlage thematisiert
wird.

Im Ergebnis halte ich eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf den genannten

StraRen, mit Ausnahme des Bereichs der Kindertagesstatte Tintenklecks, fiir nicht
erforderlich.
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Der Bereich Miihlweqg / Im Rosental / Barbarastrafe / Fauerbacher StraRe bis B
275:

In der Fauerbacher StralRe 61 befindet sich die Kindertagesstatte ,Am Ribenberg”.
Sie ist eine Einrichtung im Sinne des § 45 Abs. 9 Satz 4 Nr. 6 Var. 2 StVO und
verfugt Uber einen direkten Zugang =zur Fauerbacher Strale. Die
Tatbestandsvoraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
sind erfillt. Die Anordnung sollte nach MalRgabe der Verwaltungsvorschrift-StVO —
Abschnitt B / Zu § 41, zu Zeichen 274, Randnummer 13, wochentéglich und
tageszeitlich beschrankt werden. Die streckenbezogene Anordnung ist nach
MaRgabe der selben Regelung auf den unmittelbaren Bereich der Einrichtung und
insgesamt auf héchstens 300 m Lange zu begrenzen. Aus dem eindeutigen Wortlaut
dieser Vorschrift geht hervor, dass es sich bei den 300 m um ein MaximalmaR
handelt und nicht, wie in der Stellungnahme der Stadt Friedberg geschrieben steht
(,ca.”), um einen Richtwert. Hierbei diirfte die GréRe der Einrichtung bzw. die Lange
entlang der StraRe eine entscheidende Rolle spielen. Beispielsweise miisste bei
einem groBen Schulkomplex mit mehreren Gebduden und dementsprechend
mehreren Zugangen ein anderer MafRstab angelegt werden als bei einem
Einzelgebaude mit nur einem Zugang. Auf das UbermalBverbot sei an dieser Stelle
hingewiesen.

Dieser Bereich um die Kindertagesstitte ,Am Rubenberg“ ist im Ubrigen auch
derjenige, der, wie es in der Stellungnahme der Stadt Friedberg geschrieben steht,
bereits seit vielen Jahren auf 30 km/h geschwindigkeitsbeschrankt ist. Diese
Méglichkeit der Geschwindigkeitsbeschrankung war bereits vor der Neufassung der
StVO zum Dezember 2016 gegeben und war seinerzeit per Erlass des Hessischen
Verkehrsministeriums geregelt.

Die anderen in der Stellungnahme der Stadt Friedberg genannten Einrichtungen
(Hauptfriedhof; Lebensmittelméarkte) sind keine Einrichtungen im Sinne des § 45 Abs.
9 Satz 4 Nr. 6 StVO. Die Anordnung von Verkehrsbeschrénkungen fiir die Abschnitte
vor und nach der Kindertagesstatte ist folglich nur unter den Voraussetzungen des §
45 Abs. 9 Satz 3 StVO méglich.

Auch zu diesem StraBenzug gibt die Stadt Friedberg die Stellungnahme hiesiger
Dienststelle vom 20.08.2015 lediglich fragmentarisch wieder, ohne einen Hinweis auf
Unvolistandigkeit zu geben. Direkt vor den zitierten Satzen

»Ein Schwerpunkt liegt in der Fauerbacher Strafle, Zufahrtsbereich zu den Mérkten
sowie in der Gebrider-Lang-StralRe, im Bereich der beiden Kreisverkehre. Eine
Reduzierung auf der Alten BahnhofstraBe, vom Zufahrisbereich Parkdeck bis zum
Kreisverkehr Gebrider-Lang-Stralle und auf der Fauerbacher Strale, von den
Mérkten bis Uber die Gebriider-Lang-StraBe hinweg in die Barbarastrale bis zur
Einmiindung Mittelstral3e, lies sich aus verkehrspolizeilicher Sicht vertreten.

steht der Satz:

»(...) Das Unfallaufkommen ist als unaufféllig zu bezeichnen.”,

der in der Stellungnahme derlStadt Friedberg génzlich unerwahnt bleibt.

15



Was mit ,Schwerpunkt’ gemeint ist, geht aus der Stellungnahme von 2015 nicht
genau hervor. Aus dem vorstehenden Satz geht jedoch deutlich hervor, dass damit
kein Unfallschwerpunkt gemeint sein kann, was die Auswertung der Elektronischen
Unfalltypensteckkarte bestéatigt.

Mit Schwerpunkt koénnte zum Beispiel die bauliche Situation des
Kreisverkehrsplatzes Fauerbacher StraBe / Gebriider-Lang-Strae / Barbarastralle
gemeint sein, der nicht regelkonform hergestellt wurde.

Kreisverkehre haben namlich nur dann ein hohes Sicherheitsniveau, wenn bauliche
Grundprinzipien beriicksichtigt werden. Die Richtlinien fiir die Anlage von
StadtstralBen (RAST), aufgestellt von der Forschungsgesellschaft fiir Straen- und
Verkehrswesen (FGSV), Arbeitsgruppe ,StraBenentwurf sind das einschlégige
technische Regelwerk, das fiir den Entwurf und die Gestaltung von Stadtstraen
herangezogen wird.

Bei einer Kreisverkehrsanlage
ist die Kreisinsel das funktional
und gestalterisch wesentliche
Element. Sie soll eine

ausreichende Ablenkung
(Umlenkung geradeaus
fahrender Fahrzeuge)
bewirken, um méglichst

geringe Geschwindigkeiten
auf der Kreisfahrbahn zu
erreichen. Die  Ablenkung
geradeausfahrender

Kraftfahrzeuge  durch die
Kreisinsel (und ggf. auch
durch den Innenring) sollte

das Zweifache der

Fahrstreifenbreite der

Knotenpunktzufahrt hicht

unterschreiten. Abbildung 13: Ablenkung geradeausfahrender Kraftfahrzeuge
durch die Kreisinsel und ggf. durch den Innenring gemifl RAST
06, Nr. 6.3.5.7 '

Abbildung 14 zeigt ein Lichtbild, auf dem die Fahrtrichtung Fauerbacher Strae nach
BarbarastraBe zu sehen ist. Es zeigt ganz deutlich, dass in dieser Fahrtrichtung
keine Umlenkung der Fahrbewegung bewirkt wird. Man spricht hier von einer
sogenannten ,Durchschusswirkung®.

Ein Lésungsansatz fir diese Problematik bzw. ein Ansatz zu deren Entschéarfung
wédre zum Beispiel die Schmalerung der Fahrbahn der Fauerbacher Stralle zu
Gunsten eines breiteren Gehweges der Fauerbacher StraBe auf der norddstlichen
Seite und durch Herstellung einer sogenannten ,Gehwegnase® eine gewisse
Ablenkung zu erreichen. Der Fahrbahnteiler miisste in diesem Beispiel entfernt
werden. Der Kraftfahrzeugverkehr kénnte somit nicht mehr ungebremst Gber den
Kreisverkehr fahren. Zuséatzlich wiirde dieser Verkehrsstrom frilher von den
Verkehrsteilnehmern aus der Gebrider-Lang-Strale (aus Richtung Schmidtstralle

~ 16



kommend) erkannt werden kénnen, was
ein zusatzlicher Sicherheitsgewinn an
dieser Stelle wéare. In der Abbildung 15
habe ich diesen Lésungsansatz
innerhalb eines Lichtbildes grob skizziert.

Eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
30 km/h ist nicht geeignet, diese
Problematik zu l6sen. Ferner wird eine
Geschwindigkeitsbeschrankung  durch
Zeichen 274-30 StVO als sogenanntes
,Streckenverbot‘ mit Ende der Strecke,
also im Vorliegenden Fall an der

Abbildung 14: KVP Fauerbacher Strafie / Schnittkante der Kreisfahrbahn,
Gebriider-Lang-Strafie / Barbarastralie, in aufgehoben. Die Anordnung einer
Fahrtrichtung Barbarastrafe ' Geschwindigkeitsreduzierung auf 30

km/h ist in diesem Fall nicht im Sinne einer zielorientierten Verkehrssicherheitsarbeit.

Einen ,Schwerpunkt‘ im Bereich der Zufahrtberelche zu den Markten kénnte man
mdglicherweise im Kontext der j 2 |
Frequentierung auf Grund des
groRen Marktangebots sehen.
Verkehrsgefahren, die auf
besondere értliche Verhéltnisse
zuriickzufilhren waren, sind
nicht erkennbar. Die Gehwege
sind ausreichend breit. Sichere

Querungsmdglichkeiten in
Form  von jeweils einer
Querungshilfe mit

FulRgangeriberweg vor und
hinter dem Bereich der

Einkaufsmarkte stehen zur Abbildung 15: "Gehwegnase" KVP Fauerbacher Strafie /
Verfiigung, die es dem Gebriider-Lang-Strafle / Barbarastrafie, in Fahrtrlchtung
FuRgéngerverkehr DALt

ermdglichen, die Fahrbahn bevorrechtigt zu queren.

Es handelt sich hierbei zwar lediglich um Grundstiickszufahrten im Sinne des § 10
StVO, doch sind dort sowohl die Anfahrsicht als auch die Haltesichtweite
ausreichend gegeben, selbst wenn man hierbei den selben MaRstab wie fir
Kreuzungen und Einmiindungen im Sinne des § 8 StVO anlegt (siehe Abbildung 16).
Verkehrsunfille geschehen dort laut der Elektronischen Unfalltypensteckkarte fast
ausschlieBlich auf den Parkflachen der Markte abseits der Stral3e.
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Abbildung 16: Zufahrtsbereich der Miirkte

Alleine die Qualifizierung einer StraRRe als Schulweg, ohne weitere Besonderheiten,
ist keine Begriindung nach StVO, eine Geschwindigkeitsbeschréankung anzuordnen.
Die Gehwege entlang des Schulweges der Stralle ,Miihiweg“ sind ausreichend breit
und es sind sichere Méglichkeiten vorhanden, die Fahrbahn zu queren. Die Querung
der Alten Bahnhofstrale ist lichtzeichengeregelt. Die Querung der BarbarastraRe,
der Gebriider-Lang-StraRe und der StraRe ,Haingraben* ist jeweils durch
FuRgéngeriberweg méglich.

Durch eine Verkehrserhebung mittels einer ,Black-Box‘ hat die Stadt Friedberg
nachgewiesen, dass 80 % der Verkehrsteiinehmer die innerértlich zuldssige
Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h einhalten. Dem Fehlverhalten der restlichen 20
% gilt es mittels ordnungsbehérdlichen Mitteln entgegenzutreten. Die genannten
Spitzengeschwindigkeiten sind hierbei ein deutlicher Indikator fir das Erfordernis
einer Geschwindigkeitsiiberwachung.

Auch zu diesem Streckenabschnitt wird lediglich geschrieben, dass eine
Geschwindigkeitsbeschrankung erforderlich sei, um im direkten Umfeld der
Einrichtungen tatséchlich eine Geschwindigkeitsreduzierung und damit die gebotene
Verkehrssicherheit fur die Schulkinder und andere Verkehrsteilnehmer wirksam zu
erreichen. Es ist mit keinem Satz erwéhnt, dass die Verkehrssicherheit unzureichend
wére, wenn keine Geschwindigkeitsbeschrénkung bestiinde, geschweige denn, dass
eine fir eine Verkehrsbeschriankung erforderliche qualifizierte Gefahrenlage
thematisiert wird.

Letzten Endes hat die zustédndige Straenverkehrsbehérde die RechtmaBigkeit fir
ihre MaRRnahme zu vertreten. Dabei hat sie die Voraussetzungen des § 45 Abs. 9
StVO zu prifen und das zwingende Erfordernis fir die Anordnung von
Verkehrszeichen festzustellen und nicht ob eine MaBnahme ,vertretbar” ware.

Zum Schluss habe ich noch eine Anmerkung zu der Aussage, dass die
Geschwindigkeitsbeschrankungen von den Verkehrsteilnehmern breit ,akzeptiert"
werden. Wenn mit Akzeptanz gemeint ist, dass die Anordnungen von den
Verkehrsteilnehmern befolgt werden, bin ich dartiber nicht wirklich verwundert, da ich
davon iiberzeugt bin, dass sich die meisten Verkehrsteilnehmer vorschriftsgeman
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verhalten. Das Befolgen einer Anordnung kann jedoch kein Argument fir deren
Rechtfertigung sein. '
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